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1. Date de identificare:

- proiectant de specialitate: SC GEOTECHNIK SVIS S.R.L. — lasi;

- beneficiar: Judetul SALAJ;

- amplasament: DJ 109F, Fodora ,judetul Silaj;

- data prezentdrii proiectului pentru verificare — 24 10.2018.

2. Specificul zonei de incadrare

Studiul geotehnic nr. 206/10/2018 este intocmit ca cerintd a Certificatului de Urbanism nr. 5 din
12.02. 2018, in care, pentru teren se specifica:

- apartine judetului Silaj si este proprietatea beneficiarului;

- folosinta actuala drum judetean;

- la punctul 3, regim tehnic - Modernizare DJ 109F, km 0+000 — 0+800, Fodora—-DN 1C .

Lucririle de modernizarea ale drumului — DJ 109F se incadreaza in conditiile geologica - geotehnice
si climatologice specifice arealul localitatii Fodora din judeful Silaj.

Arealul de dezvoltare a drumului se situeazi;

- in zona seismicd caracterizatd prin: valoare de varf a acceleratiei terenului, pentru proiectare,

a, =0,10g si o perioadi colt 7, = 0.7s, conform P100/1-2013;
- in zona geografica ce prezinta:
o conform STAS 6054-85, o adéncime maximi de nghet cu valoarea de 90cm.
o tipul climatic *11” conform STAS 1709/1-90; indice de inghet 7. =675 (“C x zile) - pentru

med
drumurile cu sistem rutier nerigid si clasele de trafic foarte greu si greu;
o conditii hidrologice defavorabile conform STAS 1709/2-90.

3. Doecumente ce se prezinti la verificare

Studiul geotehnie, intocmit de SC GEOTECHNIK SVIS S.R.L. — [asi, avand parte scrisa si desenaté
cu referire la conditiile geotehnice pe traseul drumului ce urmeazi a fi modernizat.

Se prezinti structura rutierd actuala si stratificatia terenului, cu precizarea naturii si a caracteristicilor
fizice si de stare ale pamanturilor, pentru investigarea geotehnica fiind realizate un numdr de 4 foraje, pe
addncimea de 2.20m la 5.50m.

Se ataseazd, planuri cu pozifionarea forajelor si fisele de stratificatie cu structura rutierd actuali,
caracteristicile geotehnice ale pamanturilor din patul drumului DJ 109F, km 0 +000 — 0-+800, sub aspectul
cerintelor de proiectare si executie a lucririlor rutiere.

4. Preciziiri din studiul geotehnic

Pe baza observatiilor directe, investigatiilor geotehnice, de teren si laborator, se precizeazi:

- ci drumul are traseu in zoni de lunci si traverseazi riul Somes, prezintd dezvoltare in rambleu de
tnilfime de péni la 5.0m;

- este in stare generald buna, cu deteriorari locale, starea lui tehnica neasigurdnd cerintele actuale de
trafic;

- lipsa santurilor de colectare a apelor, spilarea si antrenarea materialului din taluzurile rambleului
acoperite partial de vegetatie;

Precizari privind structura complexului rutier, natura pdménturilor, Tncadrari:

- 0 structurd rutierd cu terasament din pietris, bolovanig, cu interspatii prdfoase/cu blocuri si
interspatii nisipoase, priafoase, argiloase, cu grosime de 0.60m/ variabila de la 0.90m la maxim 3.80m,
functie de pozitia forajului;
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- ca teren natural, pimanturi fine — nisip prifos, nisip argilos sau grosiere - pietris, bolovanis cu
nisip prifos;

- absenta apei subterane in limitele addncimii de forare;

- caracterizarea pimanturilor, coezive si necoezive, din patul drumului sub aspectul sensibilitatii la
inghet, ca “foarte sensibile la inghet” — tipul P3 si respectiv P2, cu precizare unor caracteristici fizico-
mecanice ale acestora;

- adancimea de inghet in terenul de fundare, pentru zona de incadrare climaticd si alcituirea
sistemului rutier ca nerigid;

- incadrarea in categoria geotehnica 2, de risc moderat, estimatd conform NP 074 — 2014;

- Incadrarea in categorii de teren pentru executia sipéturilor;

Recomandarile inregistrate in studiu pentru modernizarea drumului, se referd la:

- verificarea actualei structuri, complexului rutier, la cerintele impuse de traficul de proiectare;

- refacerea structurii rutiere cu asigurare cerintelor pentru traficul de proiectare ;

- operatiuni ce trebuie parcurse in formarea stratului de fundare, pentru asigurarea in patul drumului,
a modulului de elasticitate dinamici la valoarea precizatii pentru proiectarea noii structuri rutiere;

- proiectarea si realizarea de santuri pentru preluarea si evacuarea apelor din precipitafii de pe
platforma drumului;

- luarea de misuri de protectie a taluzurilor;

- luarea unor masuri pentru prevenirea degradirii prin inghet — dezghet si realizarea unor conditii
hidrologice adecvate in complexul rutier;

5. Preciziiri si concluzii

5.1. Preciziri suplimentare

Tinand seama de conditiile de teren evidentiate de studiul geotehnic si categoriile de lucrari pe care
le implica modernizarea drumului DJ 109F, se constati:

- o relativa uniformitate Tn structurarea complexului rutier;

- deficiente si degradari ce sunt in principal puse pe seama apelor din precipitafii, deficitar colectate
si evacuate de pe platforma drumului cu efecte defavorabile asupra taluzurilor de rambleu;

Prin urmarea, in proiectarea si executia lucrdrilor de modernizare, vor avea in vedere, obligatoriu, si
urmitoarele preciziri:

- respectarea studiul geotehnic si a prevederilor din normele de profil geotehnic aflate in vigoare;

- verificarea, alciituirea, dimensionarea si realizarea structurii rutiere, a complexului rutier si
lucrarilor conexe tinand cont de conditiile de teren semnalate, categoria, clasa si cerintele de trafic, cu
respectarea prevederilor normelor de proiectare si executie aflate in vigoare;

- promovarea lucrarilor de modernizare a drumului in condifiile asigurdrii stabilitatii locale si
generale a rambleului, prevederea, daci este cazul, de masuri-lucriri suplimentare, de stabilizare a acestora,
in sectoarele cu stabilitate locald si generald sub valoarea admisd,

- promovarea lucririlor de modernizare in conditii de neafectare a sigurantei si functionalitafii
vecinatitilor imediate, a eventualelor utilitati aflate sub incidenta lucririlor de modernizare;

- daci la executie sunt semnalate conditii de teren defavorabile fata de cele precizate in studiul
geotehnic, va fi solicitat elaboratorul acestuia pentru realizarea de investigafii suplimentarea si luarea
misurilor ce se impun;

- informatiile din studiul supus verificarii sunt limitative, ele vizénd conditiile de teren din structura
si patul drumului, in zonele aferente lucririlor de investigare geotehnica;

- evitarea tehnologiilor generatoare de vibratii si socuri prin impact, in special in zonele cu vecinatati
imediate sau cu stabilitate incertd;

- esalonarea activitatilor astfel ca durata de timp a lucrarilor s fie cdt mai scurtd - limitata la cea
tehnologic necesard;

- daca sunt necesare lucriri de stabilizarea locald si generald pentru anumite zone, acestea vor fi
realizate in avans celor aferente executiei sistemului structural al drumului;

- respectarea cerintelor privind executia siipdturilor;

- sistematizarea si amenajare a suprafefei terenului, aferent limitei de siguranti - exploatare si
intrefinere, care si asigure evitarea stagnirii apelor de precipitati, infiltrarea acestora in teren si scurgerea
controlatd spre puncte de preluare;

- asigurarea cerintelor de compactare a umpluturilor la gradul minim de compactare previzut de
norme si infrdtirea lor cu terenul natural;

_ luarea in analizd a solutiilor cu produse geosintetice ca variantd alternativa in promovarea solutiilor
clasice la lucririle de drumuri, cunoscut fiind ca acesta pot asigura functiuni multiple;
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- atestarea naturii si calitdtii terenului de fundare, a umpluturilor, pe bazi de buletine elaborate de o
unitate de profil;

5.2. Concluzii

Referatul are in vedere precizarile din documentatia geotehnica prezentata spre verificare, conditiile
de teren §i specificul lucrarilor de modernizare a drumului DJ 109F - km 0+000 — 0+800, localitatea Fodora,
judetul Silaj.

Documentatia verificatd este intocmitd in condifiile respectirii cerintelor de minim ale
instrucfiunilor si prevederilor din domeniul geotehnicii si fundatiilor, a cercetdrii si investigirii
amplasamentelor pentru constructii, aflate in vigoare in Romania.

Cu obligatia respectirii, de cdtre proiectant, executant, beneficiar si a preciziirile suplimentare de la
punctul 5.1, se considerd ci studiul geotehnic corespunde, din punct de vedere al cerintei Af, acesta fiind
stampilat si semnat.

In cazul nerespectirii constatirilor si precizirile de la punctul 5.1, verificatorul isi declini orice
responsabilitate cu privire la rezistenta si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si masivelor de
pamant.

Am primit 2 exemplare Am predat 2 exemplare
Din partea beneficiarului Verificator tehnic atestat Af

Ing. geolog Otilia Rugina Dr. ing. Vasile
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1. INTRODUCERE. OBIECTUL LUCRARIL.

1.1. Prezentul Studiu geotehnic a fost elaborat in baza contractului de servicii,

incheiat intre SC Geotechnik Svis SRL — lasi Tn calitate de proiectant de specialitate
si SC Geographix Proiect SRL — lasgi in calitate de proiectant general.

1.2. Obiectul lucrérii are drept scop stabilirea conditiilor geotehnice de proiectare si
executie a lucrdrilor pentru ,modernizare DJ 109 F, km 0+000 — 0+800, Fodora — DN
1C, judetul Salaj".

Drumul propus pentru modernizare, identificat prin plan de situatie si plan de
incadrare in zona, are folosinta actuala drum judetean si este in proprietatea judetului
Salaj.

1.3. Studiul a fost elaborat in conformitate cu tema de studii geotehnice pusa la
dispozitie de catre beneficiar, pe baza observatilor de pe teren, a forajelor
geotehnice executate, cartarilor de detaliu, a prospectiunilor de teren si a analizelor
de laborator.
1.4. La intocmirea studiului geotehnic, s-au respectat prevederile urmatoarelor
standarde si normative:
1. NP 074-2014 — Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii
2. NP 125-2010 — Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile
la umezire.
3. NP 122-2010 — Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de
calcul ale parametrilor geotehnici,
4. SR EN 1997-1:2004 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Parteal: Reguli
generale
5. SR EN 1997-1:2004/NB:2007 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Partea 1:
Reguli generale. Anexa nationala
6. SR EN 1997-1:2004/AC:2009 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Partea 1
Reguli generale.
7. SR EN 1997-2:2007 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Partea 2:

Investigarea si cercetarea terenului
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8. SR EN 1997-2:2007/NB:2009 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Partea 2:
Investigarea si cercetarea terenului. Anexa nationala

9. SR EN 1997-2/AC:2010 — Eurocod 7:Proiectarea geotehnica Partea 2:
Investigarea si cercetarea terenului

10.SR EN ISO 22475-1:2007 — Investigatii si incercari geotehnice. Metode de
prelevare si masurare a apei subterane.Partea 1: Principii tehnice de executie.

11.STAS 1242/3-87 — Teren de fundare.Cercetarea prin sondaje deschise.

12.STAS 1242/4 -85 — Teren de fundare.Cercetari geotehnice prin foraje
executate in pamanturi.

13.SR EN ISO 14688-1:2004 — Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor.Partea 1: Identificare si descriere.

14.SR EN ISO 14688-2:2005 — Cercetari si incercari geotehnice. |dentificarea si
clasificarea pamanturilor.Partea 2: Principii pentru o clasificare.

15.SR EN ISO 14688-2:2005/C91:2007 — Cercetari si incercari geotehnice.
Identificarea si clasificarea pamanturilor.Partea 2: Principii pentru o clasificare;

16.P100-1/2013 — Cod de proiectare seismica — Partea 1- Prevederi de
proiectare pentru cladiri;

17.8TAS 1709/1-90: Actiunea fenomenului de ftnghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghef in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

18.STAS 1709/2-90: Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescripfii
tehnice.

19.STAS 2914-84: Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de

calitate.

2. DATE GENERALE.

2.1. Din punct de vedere geomorfologic zona studiata este situata in Culoarul

Somesului, subdiviziune a Podisului Somesan apartinand Depresiunii colinare a
Transilvaniei.

Podisul Somesan reprezinta compartimentul nord- nord vestic al Depresiunii
Transilvaniei, fiind cea mai extinsa si mai complexa subunitate.

Complexitatea morfostructurala a regiunii este determinata de evolutia
geologica manifestata printr-o diversitate a formatiunilor sedimentare (gresii, nisipuri,

argile, calcare) dispuse pe blocuri cristaline scufundate la diferite adancimi.
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Aceasta particularitate se reflecta in configuratia si tipologia reliefului,
predominant structural, si in organizarea retelei de rauri drenata de raul Somes.

Culoarul Somesului constituie o regiune de relativa discontinuitate intre Platforma
somesana nordica si sudica. In zona studiata, acesta prezinta sectoare largi,
caracterizate prinir-o zona de lunca bine definita si terase etajate pe mai multe
nivele.

2.2. Din punct de vedere geologic zona studiata este situata in Depresiunea
Transilvaniei, unitate geostructurala delimitata de cele trei ramuri ale Carpatilor.
Spatiul transilvan, pana spre sfarsitul Jurasicului mediu, apartinea si evolua in cadrul
Microplacii Transilvano-Pannonice. Dupa aparitia riftului sud apusean, s-a produs
individualizarea sa ca bloc transilvan, in continuare, acesta evolueaza si se
comporta ca un bloc relativ rigid, care nu mai sufera deformari plicative, ci numai
miscari de rotire si deformari rupturale.

In perimetrul cercetat, o dezvoltare areala mare o prezinta succesiunea
depozitelor Oligo-Miocene preponderent de origine marina (marne, argile, nisipuri),
care formeaza o structura monoclinala. Intervalul Oligocen inferior -Miocen inferior,
este reprezentat printr-o succesiune discontinua lacunara. Miocenul mediu este
dispus transgresiv si discordant peste depozitele mai vechi, fiind consituite in special
din conglomerate, nisipuri, gresii si mame, la care se adauga nivele de tufuri
vulcanice de varsta badeniana. Intreaga succesiune badeniana, este acoperita de
formatiuni Sarmatiene reprezentate prin depozite de origine litoral neritica cu
conglomerate, nisipuri, gresii si marne.

Sedimentele cuaternare sunt reprezentate in special prin soluri si depozite deluvial
coluviale, in general argiloase-prafoase-nisipoase, material derivat din formatiunile
miocene care acopera sau mascheaza in mare parte formatiunile mai vechi.

Din punct de vedere geologic, roca de bazad este de varstd badeniana, fiind
alcatuita din depozite de argild marnoasa cu intercalatii de tufuri si gresii.

Formatiunea acoperitoare, remaniatd peste roca de baza, cuprinde depozite de
aluviuni de varsta cuaternara.

2.3. Date climatice

Tipul climatic dupa repartifia indicelui de umiditate Thornthwait, conf STAS 1709-
190 este , Il ,, .

Adancimea de inghe{ in terenul natural, conf STAS 6054-85 este de 90 cm.

Indicele de inghef Imed®*® pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru

clasele de trafic foarte greu si greu este 675°Cxzile.
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2.4. Din punct de vedere seismic cu privire la zonarea teritoriului Romaniei in
termenii de valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225
ani si 20 % probabilitate de depasire in 50 ani, perimetrul cercetat conform P100/1 -
2013, se incadreaza in zona seismica cu ag=0,10g si o perioada de control Tc=0,7sec

a spectrului de raspuns.

3.SINTEZA INFORMATIILOR OBTINUTE DIN INVESTIGAREA TERENULUI

3.1. Observatii de teren.

Drumul judetean DJ 109 F este in proprietatea judetului Salaj. Acesta, pe traseul
supus lucrarilor de modernizare, face legatura dintre drumul judetean 109E si drumul
national DN 1C, pe parcursul caruia se traverseaza zona de lunca si podul peste raul
Somes. Sectorul de drum studiat, cu o lungime de 0,8km, construit in rambleu, a
carui inaltime in zona de racord la pod atinge cca 5m, se prezinta in stare general
buna cu deteriorari locale.

Lipsa santurilor de colectare si evacuare a apelor, precum si natura structurii
rutiere, reprezentata prin depozite necoezive, pot genera deteriorarea acestuia, mai
ales in perioadele cu precipitatii abundente cand prin fenomenul de spalare se pot
crea santuri longitudinale si gropi.

Mentionam deasemenea faptul ca taluzul rambleului nu este protejat, acesta fiind
acoperit partial cu vegetatie.

In concluzie, starea tehnica a drumului existent nu corespunde prescriptiilor
actuale si ingreuneaza desfasurarea in siguranta a traficului rutier.

3.2. Lucrari executate si rezultate obtinute

In vederea determinarii structurii rutiere, a naturii patului drumului, precum si
pentru determinarea naturii si caracteristicilor terenului natural si a prezentei apei
subterane, s-au executat patru foraje geotehnice, amplasate conform plan de situatie
anexat.

Lucrarile geotehnice executate au pus in evidentd existenta unei structuri rutiere

alcatuita din:

- pietris, bolovanis, cu interspatii nisipoase, prafoase (umplutura), cu o grosime
de cca 0,60m in zona F1 si pietris, bolovanis, blocuri cu interspatii nisipoase,
prafoase, argiloase (umplutura), cu o grosime de la cca 0,90m in zona F4 la
cca 3,80m in zona F2.

Terenul natural este reprezentat prin:
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- nisip prafos galben, mediu indesat, cu o grosime de 0,60-1,80m, in zona F1-
F3 si nisip argilos cu rar pietris, galbui cafeniu, mediu indesat, cu o grosime
de min.1,30m in zona F4, sub care s-a identificat in zona F1 nisip argilos
galben, mediu indesat, cu o grosime de min.1,50m si in zona F2 pieiris,
bolovanis cu nisip prafos, mediu indesat, cu o grosime de min.0,90m.

Pe fisele de foraj anexate este prezentata structura rutiera, litologia terenului si
principalele caracteristici geomecanice ale stratelor interceptate.

3.3. Apa subterana.

Apa subterana nu s-a interceptat in lucrarile executate pe amplasament pana la
adancimea cercetata. Nivelul apei subterane poata varia in functie de regimul
precipitatiilor, fiind la adancimi apropiate cu nivelul apei din raul Somes.

4. CARACTERIZAREA ZONEI STUDIATE DIN PUNCTUL DE VEDERE AL
SENSIBILITATI LA INGHET A PAMANTURILOR DE FUNDARE, A CONDITIILOR
HIDROGEOLOGICE SI A ADANCIMII DE iINGHET

4.1.Sensibilitatea la inghet a pamanturilor

Pamanturile din patul drumului, interceptate in lucrarile executate, sunt incadrate,
pe baza criteriului granulometric — in conformitate cu STAS 1709/2-90, dupa cum
urmeaza:
pamanturi coezive — reprezentate prin:

- nisip argilos — pamanturi tip “P3” “foarte sensibile la inghet”;

- nisip prafos — pamanturi tip “P3” “foarte sensibile la inghet”.

pamanturi necoezive — reprezentatae prin:

- pietris, bolovanis cu nisip prafos — pamanturi tip ,P2" ,sensibile la inghet”.

4.2. Caracteristicile fizico-mecanice ale terenului, in funciie de rocile interceptate in

forajele geotehnice executate sunt :

Denumirea rocilor T = E(kPa) ®° c w
(kN/m?3) (kPa) | (%)
Pietris, bolovanis | 17,40 | 0,6-0,8 | 18000-34000 | 34-36 0 8-9
Nisip argilos 17,90 | 0,6-0,8 | 10000-20000 | 18-24 | 3-10 | 16-17
Nisip prafos 17,70 | 0,5-0,7 | 12000-25000 | 20-26 0 |12-16
in care :

- yv - greutatea volumetrica Tn stare naturald
- @ - indicile porilor
- E - modulul de deformatie lineara

- ¢°- unghiul de frecare interna
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- C - coeziunea

- W - umiditatea naturala

In cazul rocilor coezive, dacd in compozitia granulometricd a acestora sunt
prezente elemente de pietris, Tn functie de fractiunea de participare, valorile
caracteristicilor fizico-mecanice pot fi majorate cu 10-20 %.
4.3 Conditii hidrologice

Conform STAS 1709/2-90 zona analizata prezinta conditii hidrologice
“defavorabile”, deoarece scurgerea apelor este deficitara, nu exista santuri sau rigole
care sa elimine apele de la marginea platformei sau unde acestea existd sunt
permeabile.
4.4 Adancimea de inghet
Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS

1709/1-90, pentru o zona incadrata la tipul climatic “lI” cu indicele de umiditate
Thorntwait (Im = {0, 20}), cu conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de inghet
Imea®3°=675, (in °Cx zile), in cazul unui sistem rutier nerigid este:

- pietris, bolovanis — P2 = 133cm

- nisip argilos — P3 =111cm

- nisip prafos — P2 = 115cm

Sporul de adancime DZ va fi calculat de catre proiectant in functie de
dimensiunile sistemului rutier proiectat.
5. INCADRAREA LUCRARII IN CATEGORIA GEOTEHNICA

Conform normativului NP 074/2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice

pentru constructii” incadrarea perimetrului studiat in categoria geotehnica se face pe

baza urmatorilor factori de definire ai riscului geotehnic astfel:

Factorii de avut in vedere pentru stabilirea categoriei | Punctaj

geotehnice
Conditiile de teren Terenuri medii 3
Apa subterana Fard epuismente 1

Clasificarea constructiei dupd categoria

de importanta WormEks 2
Vecinatati Risc moderat 3
Zona seismica ag=0,10g 1
TOTAL 11 puncte




Pe baza acestor parametrii zona cercetatd se incadreaza la categoria

geotehnica 2 - risc geotehnic "moderat" (10 — 14 puncte).

6. CATEGORII DE TEREN LA SAPARE

Conform “Indicativului de norme de deviz, comasate pentru lucrari de terasamente -

TS (1/1993), la sapare — Tabel 1°, terenul intalnit poate fi incadrat astfel:

Categoria de teren dupa modul de Af
comportare |la sapat a-
M : Greutate | narea
ecanizat s
N prgpnges - medie in | dupa
r | Denumirea poo S0P EEZ|ISE |sit executa
¢| pamanturilor si altor Sggzir\itah tg%‘% § 5';’8 & % g* (in rea
r | roci dezagregate Manual |38 3% 8 baQ} |~ 9 |sapatura) | sapa-
t o S Eg&- o turii
=3 S = Q
afo B o
® = " c | Kg/m3 %
0} 1 2 o 4 B 6 7 8
- . slab 1900 -
1| Pietris, bolovanis coBZiv f.tare ] {1 I 2150 8-17
- ) slab A 1500
2| Nisip argilos coeziv mijlociu | | I I 1700 8-17
. slab S 1500
3| Nisip prafos coeziv mijlociu | | [l Il 1700 8-17

7. CONCLUZII

Obiectivul temei de cercetare este ,modernizare DJ 109 F, km 0+000 — 0+800,
Fodora — DN 1C, judetul Salaj".

Perimetrul investigat, situat in Culoarul Somesului, subunitate a Podisului
Somesan apartinand Depresiunii colinare a Transilvaniei, prezinta un relief tipic zonei
de lunca.

Conform hartii cu repartitia dupa indicele de umiditate (Im) Thornthwait, arealul se
incadreaza la "tip Il climatic" cu un Im = {0 , 20} iar conform SR 174-1 (iulie 1997)

amplasamentul se incadreaza la "zona calda".

Conform STAS 1709/1 — 90 zona prezinta un indice de inghet Imes®3°=675, (in °Cx
zile) in cazul unui sistem rutier nerigid.

Conform STAS 6054-85 adancimea de inghet este de 90cm.

Investigatiile executate au pus in evidenta prezenta unei structuri rutiere in grosime
de la cca 0,60m in zona F1 la cca 3,80m in zona F2 alcatuita din pietris, bolovanis cu
interspatii nisipoase, prafoase, respectiv pietris, bolovanis, blocuri cu interspatii
nisipoase, prafoase, argiloase (umplutura).

Conform STAS 1243-83 pamanturule necoezive din structura rutiera sunt de tip
1a, 1b, 2a si 2b.

1oL



Patul drumului este reprezentat prin pamanturi coezive (nisipuri argiloase, nisipuri
prafoase), care au fost incadrate la pamanturi de tip P3, “foarte sensibile la inghet”
sub care in zona F2 s-a identificat pietris, bolovanis cu nisip prafos, incadrat la
pamanturi de tip P2, ,sensibile la inghet” care, conform STAS 1243-83 este de tip 4a.

Apa subterana nu s-a interceptat in lucrarile executate pe amplasament pana la
adancimea cercetata. Nivelul apei subterane poata varia in functie de regimul
precipitatiilor, fiind la cote apropiate cu nivelul apei din raul Somes.

Lucrarile de teren care au constat din observatii de suprafata, foraje geotehnice au
pus in eviden{d deasemenea si caiiva factori ce trebuie luati in considerare atat la
proiectarea cat si la executarea lucrérilor de modernizare.

Sectorul de drum studiat are un aspect stabil fiind construit in rambleu, a carui
inaltime in zona de racord la pod atinge cca 5m.

Mentionam ca taluzul nu este sustinut, acesta fiind acoperit in majoritatea zonelor
cu vegetatie, in care pe timpul desfasurarii traficului s-au observat curgeri lente si
deasemenea exirageri de material granular care este raspandit pe terenul din
vecinatate.

Terenul de fundare este constituit din: nisipuri argiloase, nisipuri prafoase,
pamanturi cu o capacitate portanta medie si buna daca sunt asigurate conditiile de
drenaj ale apelor superficiale si ale celor freatice.

Deteriorarile observate se pot datora si infiltrarii apelor pe carosabil si la marginea
platformei cat si lipsei de intretinere adecvata conditiilor climaterice, de trafic si
duratei de exploatare.

8. RECOMANDARI

8.1. Inainte de inceperea lucrarilor de asfaltare se va verifica daca structura rutiera

existenta este suficienta pentru sustinerea traficului proiectat.
In cazul in care aceasta nu suporta traficul proiectat se va proceda la refacerea
sau completarea acesteia.
Realizarea stratului de fundare necesita urmatoarele operatii:
- agternerea si nivelarea agregatului Tn straturi de maximum 15 cm, Tnainte de
compactare, si folosirea unui utilaj de compactare adecvat scopului;
- la strat de balast s& se adauge prin stropire o cantitate de apa necesara pentru
asigurarea umiditatii optime de compactare Proctor modificat;
- la strat de fundare din piatra spartd se impaneaza piatra sparté cu split

16-25 mm, care se compacteaza si se raspandeste succesiv pe toatd suprafata
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Dupa finalizarea acestei imbunatatiri, la proiectarea noii structuri rutiere, se poate
lua in calcul, pentru patul drumului, un modul de elasticitate dinamic Ep = 65MPa;
8.2. Peste stratul de fundare se va asterne structura rutierd, se va aplica un strat
bituminos, aceasta se va realiza numai dupa ce infrastructura rutieré este realizata
astfel s& poate suporta traficul care se desfagoare pe acele drumuri.

8.3. Este de remarcat faptul, confirmat si de experienta, ca intretinerea trebuie sa fie
cu atat mai complexa si este cu atat mai costisitoare, cu cat lucrarile de constructie
au fost mai economicos dimensionate si executate. Economiile nerationale aplicate
in alcatuirea gi realizarea structurilor rutiere genereaza mari cheltuieli de intretinere si
exploatare a drumurilor, de acea, se recomanda intotdeauna o judicioasd apreciere a
unei [ucrari rutiere prin luarea In considerare atat a costului constructiei, reabilitarii,
ranforsarii, cat si a cheltuielilor ulterioare de intretinere si exploatare. .

8.4. In cadrul lucrarilor de modernizare se recomanda a se executa pe toata
lungimea studiata santuri pentru favorizarea scurgerii si colectarea apelor meteorice
de la marginea platformei cu sectiune neprotejata. Tipul sanfului se va stabili in
funciie de viteza de scurgere si de debitul colectat.

8.5. Se recomanda proiectarea si executarea de lucrari de protectie a taluzului (zid
de protectie) pentru a preveni curgerile lente din acesta si implicit deteriorarea
terasamentului.

8.6. Pentru evitarea degradarii Tn timp a drumurilor asfaltate, se vor aplica masuri
pentru prevenirea degradarii prin inghet — dezghet la partea superioara a sistemului
rutier si realizarea unor conditii hidrologice cel putin mediocre ale complexului rutier
prin aducerea la stare buna de functionare a podetelor , santurilor si canalelor de
evacuare a apei ; asigurarea scurgerii apelor de pe terenul inconjurator prin lucrari de
indepartare a apelor .

Masurile pentru prevenirea degradarii prin inghet — dezghet se vor justifica in
fiecare caz in parte, din punct de vedere tehnic si economic , nu sunt limitative si se
pot aplica si alte masuri , in functie de conditiile specifice ale sectoarelor de drum

respective .

Intocmit, lf(\
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CARACTERISTICI

DESCRIEREA PAMANTULUI DIN PATUL STRUCTURI

DE STARE RUTIERE
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