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“NVodernizare DJ109F, km 0+000 — 0+800 Fodora — DN1C”
EXPERTIZA TEHNICA POD PESTE RAUL SOMES

REFERAT DE EXPERTIZA TEHNICA

CAP 1. DATE GENERALE

Denumirea obiectivului:

MODERNIZARE DJ109F, km 0+000 — 0+800 FODORA-DN1C
Elaboratorul expertizei:

Proiectant general:

S.C. GEOGRAPHIX PROIECT S.R.L.,

Str. Amurgului, nr.10, mun. Iasi, jud. Iasi

Persoana juridicd achizitoare (autoritatea contractanti):
CONSILIUL JUDETEAN SALAJ

Str. 1 Decembrie 1918, nr.12, Tel: 0260 614 120;

Contract de proiectare:

Amplasamentul lueririi:
Drumul judetean DJ109F, intre localititile Fodora si Barsau Mare, judetul Silaj, peste
rdul Somes;
1.6 Lungimea podului:
-Lungimea totald 170.00m.
-4 deschideri 39.25m.
Litimea podului:
-Litimea totald in sectiune transversald B=7.00m;
-Parte carosabild 4.70m;
-Trotuar 1x1.25m;
-Grinda parapet: 2x25cm;
Clasa de incircare: E, Convoi de camioane A30, V80.
Tipul structurii:
Suprastructurd din 3 grinzi prefabricate tronsonate cu arméatura postintinsi, dispuse la

2.65m interax. Din punct de vedere al schemei statice, podul grinzi simplu rezemate;



1.10

1.11

1.12
1.13

1.14

Infrastructura:

Infrastructura este realizata din doud culei din beton armat si trei pile din beton armat.
Infrastructurile sunt fundate direct;

Suprastructura:

Suprastructura podului este alcdtuitd din grinzi prefabricate tronsonate cu armaturd
aderenta postintinsi, dispuse la distanta de 2.65m interax, tmbricimintea caii pe pod
este realizatd dintr-o imbriciminte asfaltici;

Structura de rezistentd a podului expertizat este formati in sectiune transversald din trei
grinzi prefabricate tronsonate din beton precomprimat, de lungime L=40.00m. Grinzile
prefabricate au inaltimea de h=2.10m. Transversal grinzile sunt solidarizate cu ajutorul
placilor monolite §i a 3 antretoaze din beton precomprimat, dispuse la rezeme,
respectiv central. Antretoazele au grosimea de 30cm si sunt precomprimate cu doua
cable. Antretoazele sunt previzute cu goluri In spatiile dintre grinzi;

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren;

Suprastructura are rosturi de dilatatie transversale atat pe culei cét si pe pile;

Podul este previizut cu trotuar la nivel cu partea carosabili, de 1.25m ldtime, pe parte
din aval al podului. Trotuarul este delimitat de partea carosabild printr-un parapet
metalic de siguranta;

Podul este previzut cu parapet metalic pietonal in partea din aval, respectiv cu parapet
metalic combinat in partea din amonte. Grinzile parapetelor au latimea de 25cm si sunt
previzute cu picuritor;

Transversal suprastructura are panti tip acoperis;

Racordurile cu terasamentele sunt efectuate prin ziduri intoarse si sferturi de con;

Anul in care podul a fost dat in folosinti: 1994.

Amplasamentul podului se afli intr-o zonid cu grad de seismicitate 6 (STAS
11100/1-93), cu o perioadi de colt Te=0,7sec., ag=0.10g. (Normativ P100-1-2013).
Motivatia expertizirii podului

Consiliul Judetean Silaj doreste expertizarea si punerea in siguranti a podului peste

riul Somes cuprins in proiectului ,MODERNIZARE DJ109F, km 0000 — 0+800 FODORA-
DNTE.

Solicitarile au fost impuse de urmitoarele:

Conform ,,Normativul privind administrarea, exploatarea, Intretinerea si repararea drumurilor

publice.” indicativ AND 554, Anexa 8, podul aflat in exploatare de 24ani (din anul 1994), este

aproape de atingerea duratei normale de funcfionare initiald (de la executie pina la prima

reparatie capitald) de minimum 30ani si este recomandat pentru reabilitare;
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1.15 Obiectivul expertizei

Culegerea in situ, de informatii referitoare la: principalele date de identificare, defectele legate de

starea fizica a lucrdirii si de functionalitatea acesteia. Stabilirea, pe baza acestor date, a indicelui de

calitate al starii tehnice Igr si Incadrarea lucrdrii in Clasa stérii tehnice, conform Instructiei AND 522-

2002.

1.16 Scopul expertizei

Scopul expertizei este precizarea, in baza Clasei stirii tehnice a podului, a interventiilor necesare

a se efectua asupra acestuia, in vederea aducerii la nivelul cerinfelor de siguranta si confort a circulatiei

pietonale si a celei auto, conform normelor tehnice actuale.

1.17 Expertiza tehnici s-a intocmit pe baza urmitoarelor elemente principale:

Contractul de proiectare;

Releveul podului efectuat in noiembrie 2018;

Fotografii ale podului;

Inspectii si observatii asupra lucrarii;

Informatii obtinute de la localniei;

Harta zonei;

Proiectul ,Suprastructuri din grinzi monobloc cu arméturd aderenta preintinsd”,
intocmit de IPTANA, in anul 1984;

Proiectul ,,Suprastructuri L=24-40m cu 4 grinzi prefabricate tronsonate precomprimate
cu placa monolita”, intocmit de IPTANA, in anul 1936;

Atlasul cadastrului apelor din Roménia, editat de S.C. AQUAPROIECT S.A.
Bucuresti, in anul 1992;

Harta Roméniei cu unititile de relief (regionarea geomorfologica) din anul 1984, de
prof. univ. Grigore Posea si Lucian Badea;

Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, conform H.G.
261/08.06.1994;

Normativ privind criteriile de determinare a stirii de viabilitate a podurilor de sosea
din beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite, indicativ CD138-
2010;

Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, indicativ AND 522-2002;
Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea
metodelor de remediere, indicativ AND 534-1998;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea drumurilor
publice, indicativ AND 554, Anexa 8;

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu
ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1296/2018;

STAS 10144/1-90 Profiluri transversale. Strizi. Prescriptii de proiectare;

STAS 2924-91 Poduri de sosea Gabarite.

Date de proiectare pentru realizarea podurilor, de ing Nicolae Litd, Revista drumuri si
poduri nr. 50/ septembrie -octombrie 1999.
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— Normativ de proicctare pentru lucrari de reparafii si consolidare ale podurilor rutiere in
exploatare, indicativ NP 103-2004.

— Poduri din beton-intretinere si reparatii, de prof. Dr. Ing Gabriela Viorel si asist. Univ
ing. Mircea Suciu.

Beneficiarul nu detine proiectul in baza céruia s-a executat lucrarea si nici date asupra

interventiilor ulterioare.

CAP 2. DESCRIEREA LUCRARII
2.1 AMPLASAMENT:

. Podul expertizat este situat pe drumul judetean DJ109F, la intrarea in localitatea
Fodora, din judetul Sdlaj. Drumul judetean se desprinde din drumul national DNIC in
localitatea Bérsiu Mare si continui pand in satul Fodora unde intersecteazd drumul
judetean 109E. Drumul se incadreazé in clasa tehnicid IV,

. Podul este amplasat in aliniament i normal in raport cu albia;

2.2 SUPRASTRUCTURA. STRUCTURA DE REZISTENTA:

. Structura de rezistentd a podului expertizat este formaté in secfiune transversald din trel
grinzi prefabricate tronsonate din beton precomprimat, de lungime L=40.00m. Grinzile
prefabricate au iniltimea de h=2.10m;

_ Transversal grinzile sunt solidarizate cu ajutorul plicilor monolite si a antretoazelor din
beton precomprimat, dispuse la rezeme, respectiv central;

. Antretoazele au grosimea de 30cm si sunt precomprimate cu doud cable. De asemenea
acestea sunt previizute cu goluri de 100x60cm;

- La pod s-au utilizat grinziile din proiectul ,Suprastructuri L=24-40m cu 4 grinzi
prefabricate tronsonate precomprimate cu placa monolita” intocmit de IPTANA, in anul
1986;

. Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din
neopren;

- Suprastructura are rosturi de dilatatie transversale atat pe culei cét si pe pile;

. Transversal suprastructura are pantd tip acoperis;

- Suprastructura a fost realizatd in anul 1994.

2.3 CALE SI ANEXELE CAII

- Partea carosabili are lifimea de 4.70m, Incadratd pe partea din amonte de parapet de
siguranti combinat, iar In partea din aval de parapet de sigurantd metalic;

- Podul are trotuar la acelasi nivel cu partea carosabild, delimitatd de aceastd prin
parapetul de siguranta;

- Podul este echipat cu parapet pietonal pe partea cu trotuarul. Grinzile parapetelor au
litimea de 25cm, indltimea de 28cm §i sunt previzute cu picurdtor.

4



- Suprastructura are hidroizolatie in stare degradati si cale asfaltic;

- Podul este partial semnalizat §i nu are calea marcatd.

2.4 INFRASTRUCTURA

Infrastructura este realizatd din doui culei si trei pile, fundate direct;

Culeele sunt realizate din beton armat si au lungimea de 6.80m. Iniltimea elevatiel de
]a nivelul solului pani la extradosul banchetei este de 2.65m malul drept, respectiv
3.20m malul sténg;

Culeele au ziduri intoarse de lungimi egale L=4.80m;

Nu sunt previzute barbacane §i probabil nu au nici dren si hidroizolatie in spatele lor;
Lumina intre fata culeei si a riglei pilei, mésurata pe normald este de 38.00m pe ambele
deschideri;

Culeele nu sunt previzute cu dispozitive antiseismice:

Pilele sunt realizate din beton armat, elevatie cu sectiunea lamelard si rigld pentru
sustinerea grinzilor. Elevafia are avantbecul si arierbecul identic, sub forma semi-
circulard, cu raza de 80cm;

Pilele sunt fundate direct pe chesoane din beton armat. Mistile chesoanelor sunt
vizibile;

Lungimea elevatiei este de 6.40m la partea superioard, iar iniltimile difer, respectiv
pentru pila P1 h=7.10m, pila P2 h=7.90m, pila P3 h=5.10m;

Elevatiile pilelor sunt evazate spre partea superioard;

Rigla are lungimea de 6.80m, indltimea de 1.10m si litimea de 2.00m. La partea
inferioard rigla este prevazutd cu vute de 20cm;

Pilele nu sunt previzute cu dispozitive antiseismice;

2. 5RACORDARILE CU TERASAMENTELE:

Racordarea transversald a podului cu terasamentele este realizatd cu ajutorul a patru
sferturi de con din pdmant;

Podul nu este previizut cu casiuri si scéri de acces;

Pentru racordarea longitudinald podul se presupunc ca are plici de racordare. Rampele

nu corespund din punct de vedere al latimii;

2.6 ALBIE:

Albia raului Somes este bine conturata;
In raport cu albia viii, podul este aproximativ normal;
Albia paraului prezintd o vegetatie bogata;

fn dreptul pilei P2 s-a format un grind In partea aval.



CAP.3 STAREA ACTUALA A PODULUI

Pentru stabilirea stirii tehnice a podului investigat au fost analizate datele legate de

lucrare: cele relevate sau fotografiate in situ, cele culese la inspectarea stirii fizice si

functionale a lucririi, informatiile culese de la localnici, harta zonei, topo, geo etc.

Degradirile si defectele principale constatate au fost notate, clasificate si depunctate in

conformitate cu ,,Instructiunile pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-

2002, si cu ,,Manualul pentru identificarea defectelor aparente si indicarea metodelor de reme-

diere”, indicativ AND 534/1998.

Cele mai importante deficiente §i degradéri constatate la pod sunt urmitoarele:

3.1.
3.2
3.3

3.4.
3.5,
3.6.
il

3.16.

(&%)
—
~J

Grinzile podului au fost turnare in august 1994 (FOTO48);

Podul corespunde clasei E de incércare (convoi A30, V80);

Podul a fost proiectat de IPTANA si suprastructura executatd conform
proiectului ,,Suprastructuri L=24-40m cu 4 grinzi prefabricate tronsonate
precomprimate cu placa monolita®, din anul 1986, prin adaptarea numarului de
grinzi in sectiune transversal;

Infiltratii la placa dintre grinzile prefabricate (FOTO 18,23);

Prelingerea apei pe grinzile parapetelor (FOTO 43,44,45);

Infiltratii si stalactite la consolele de trotuar (FOTO 14,21,26);

Fisuri cu eflorescente la talpa grinzilor, fird protectie anticoroziva (FOTO
18,22,23.24);

Rost de monolitizare degradat, cu armaéturi fard strat de acoperire (FOTO 27);
Grindi cu capat strivit (FOTO 15);

Rosturi de dilatatie blocate (FOTO 15,17,29);

Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie in stare aparent buni;

Lipsd guri de scurgere;

Parapet pietonal degradat, ruginit, nevopsit (FOTO 1:2,37,38);

Parapetul nu este previzut cu rosturi la infrastructuri (FOTO 43,44);

Parapete de sigurantd degradate, ruginite (FOTO 36,39,40,41,44,45)

Lipsa indicatoarelor (obstacolul traversat) si a marcajelor (FOTO 1,2,46,47);
Zone cu carbonatiri, pete de rugini, infiltratii, in special la intrados;

Cale si hidroizolatie degradatd pe suprastructurd (FOTO 36);

Infrastructurile prezinti betoane segregate si degradate, cu ro sturi de turnare
(FOTO 7,8,9,10);

Elevatiile pilelor sunt evazate (FOTO 12);

La pod lipsesc lucrdrile de intretinere (FOTO 21);

Vegetatie pe elemente (FOTO 38,40);

6



3.23. Ragilii blocate in avantbecul pilelor (FOTO 3);

3.24. Lipsa barbacanelor la culei si probabil a drenului si hidroizolatiei (FOTO 7,14);

325,  Racordurile cu terasamentele sunt necorespunzitoare (FOTO 16,47);

3.26. Lipsi casiu si scari (FOTO 32,33,34,35);

3.27. Sferturile de con cu formd necorespunzitoare, degradate, nepereate
(32,33,34,35);

3.28. Depuneri pe trotuar si la marginea partii carosabile (FOTO 37,38);

329 Deschiderea mal drept este nefunctionald integral din punct de vedere al
scurgerii;

3.30. Lipsé parapet de sigurantd pe rampe (FOTO 46,47),

3.31. Insuld de depuneri formatd in avalul pilei (FOTO 30):

3.32. Lipsesc dispozitivile antiseismice (FOTO 7,8,10,12,14,15,22,28);
3.33. La ambele capete ale podului ldtimea platformei  drumului este

necorespunzitoare (FOTO 46,47);

Aplicandu-se “Instructiunile pentru stabilirea stirii tehnice a unui pod”, indicativ AND
522-2002, podul de pe DJ109F, peste réul Somes. judetul Silaj, s-au obtinut urmétorii indici
de calitate:

1. indicele de calitate al strii tehnice, Ci=14;

2. indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale Fi=26;

3. indicele de stare tehnicd Ist=40;

Conform instructiunilor AND 522-2002, podul se Incadreaza in clasa stirii tehnice IV —

STARE NESATISFACATOARE

CAP 4. LUCRARI DE REABILITARE POD EXISTENT

Pentru aducerea podului expertizat, incadrat in Clasa starii tehnice IV: STARE
NESATISFACATOARE, la nivelul cerintelor de siguran{a si confort a circulatiei pietonale si a
celei auto conform normelor actuale, acesta trebuie supus unei interventii de reabilitare.

Ca variante de reabilitare a podului expertizat se pot adopta doua solutii, respectiv:
Solutia 1, largirea podului la doud benzi de circulatie, cu extinderea infrastructurilor si a
suprastructurii la 4 grinzi in sectiune transversald.

Solutia 2, reabilitarea podului existent prin refacerea ciii pe pod, a hidroizolatie, a rosturilor

de dilatatie etc, repararea suprastructurii gi a infrastructurilor.



Solutiile propuse au in vedere:
Solutia 1, lirgirea podului la doud benzi de circulatie, cu extinderea infrastructurilor si a
suprastructurii la 4 grinzi in sectiune transversali.
La suprastructuri gi cale:
- Decaparea ciii si inldturarea hidroizolatiei fard afectarea suprastructurii;

- Demolarea antretoazelor si a consolelor de trotuar, fara a utiliza piconul;

- Montarea unei grinzi noi in sectiune transversald;
_  Injectarea fisurilor la elementele po dului;
. Refacerea antretoazelor precomprimate;
- Refacerea ciii pe pod, inclusiv hidroizolatia si betonul de panta;
- Realizarea unor trotuare denivelate, de cite 1.25m litime, delimitate spre carosabil de
borduri normale;
- Prevederea de parapete pietonale si parapete de sigurantd noi;
. Prevederea de guri de scurgere pe toatd lungimea podului (2x2buc / deschidere);
- Dispozitive etange pentru acoperirea rosturilor de la culei si pile;
- Marcarea ciiii podului si semnalizarea acestuia;
La culei si pile:
Culei
- Extinderea fundatiei si a elevatiei;
- Repararea si reamenajarea elementelor existente;
- Refacerea zidurilor intoarse;
- Prevederea de dispozitive antiseismice;
_  Refacerea drenurilor la ambele culei (indepartarea drenului vechi; refacerea
hidroizolatiei si a rigolei, prevederea de barbacani, dren nou protejat cu geotextil);
Pila
- Extinderea fundatiei si a elevatiei;
- Indepirtarea méstilor de la fundatii;
. Repararea elementelor existente;
. Prevederea de dispozitive antiseismice;
- Deblocarea si curitarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;
- Indepartarea plutitorilor de la elevatiile pilelor;
Albie, Racordiri cu terenul
- Lirgirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent
al drumului pe céite 25m;
- Plici de racordare noi;

- Refacerea sferturilor de con cu pereu din beton, inclusiv a fundatiilor;
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- Sc#ri si casiuri noi;
- Corectarea profilului longitudinal al drumului;
- Degajarea albiei de depuneri i gunoaie;

in solutia 1 este necesard executarea unui pod provizoriu sau devierea circulatiei.

Solutia 2, reabilitarea podului existent prin refacerea ciii pe pod, a hidroizolatiei,
rosturilor de dilatatie etc, repararea suprastructurii si a infrastructurilor.

La suprastructuri si cale:

- Decaparea ciii si inldturarea hidroizolatiei prin frezare, fard afectarea suprastructurii;

- Demolarea grinzilor de parapet;

- Curitarea betoanelor suprastructurii cu peria mecanici;

- Injectarea fisurilor intdlnite la grinzi, in special la talpa grinzilor, cu ragini epoxidice
speciale;

- Repararea elementelor suprastructurii si a zonei rosturilor;

- Refacerea grinzilor de parapet din beton armat, cu picurator;

- Realizarea unui beton de panta (strat suport hidroizolatie);

- Refacerea hidroizolatiei pe intreaga suprastructurd, inclusiv pe trotuarele zidurilor
intoarse;

- Realizarea unui trotuar denivelat, in aval, de 1.25m litime, delimitat spre carosabil de
borduri prefabricate inalte;

- Prevederea de parapete pietonale gi parapete de siguranta 1noi;

- Prevederea de guri de scurgere pe toatd lungimea podului (2 x 2 buc / deschidere);

- Largirea pirtii carosabile la 5.00m si incadrarea de borduri inalte si de parapete de
siguranti;

- Asternerea unei imbracamini asfaltice pentru poduri;

- Se va realiza semnalizarea podului cu indicatoare corespunzatoare si se va marca partea
carosabili;

- Repararea locald a grinzilor suprastructurii si a rosturilor de la capete, cu mortare
speciale cu aderenta §i rezistentd ridicatd;

- inlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie
La culei si pile:
Culei

- Degajarea elevatiilor pina la rostul elevatie-fundatie;

- Curitarea cu peria mecanicd a fetelor vazute ale culeelor;

- Injectarea eventualelor fisuri, conform instructiunilor C149/87;



- Aplicarea de torcret din mortare speciale de 1naltd aderentd si rezistentii pe fetele vazute
ale elevatiilor sau aplicarea de mortare speciale de aceeasi caracteristici;

- Prevederea de dispozitive antiseismice;

. Refacerea drenurilor la ambele culei (Iindepdrtarea drenului vechi; refacerea
hidroizolatiei si a rigolei, prevederea de barbacani, dren nou protejat cu geotextil);

- Lucririle de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 2009;

- Deblocarea si curiifarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

Pila

- Demolarea mastilor de la fundatii i turnarea unei plici din beton la fata superioard a
chesoanelor;

- Degajarea clevatiei pana la rostul elevatie-fundatie;

- Curatarea cu peria mecanicd a fetelor vazute ale pilei;

- Fisurile aparute la curatare se vor injecta conform instructiunilor C149/87.

- Aplicare unui toreret din mortare speciale de Inalta aderentd si rezistentd;

- Lucririle de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 2009;

- Prevederea de dispozitive antiseismice;

- Deblocarea si curitarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

Albie, Racordiri cu terenul

- Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent
al drumului pe céte 25m;

- Refacerea sferturilor de con cu pereu din beton, inclusiv a fundatiilor;

- Plici de racordare noi;

. Realizarea de sciri de acces sub pod si casiuri pentru scurgerea apelor;

. Corectarea profilului longitudinal al rampelor;

- Pe rampe se vor prevedea parapete de siguranti, unde terasamentele depisesc Indltimea
de 2.00m;

- Amenajarea acostamentelor pe rampe;

- Degajarea albiei de depuneri i gunoaie;
in solutia 2 lucririle se vor realiza cu intreruperea circulatiei pe perioade limitate sau

in conditii ardtate la solutia 1.

Avind in vedere clasa drumului, traficul rutier si costul lucririlor, RECOMANDAM

SOLUTIA 2.
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CAP 5. CONCLUZII

Principalele concluzii asupra podului peste raul Somes, de pe DJ109F sunt urmitoarele:

5.1. Beneficiarul nu detine cartea tehnicé si do cumentatia in baza céreia s-a executat po dul;

52, Podul a fost proiectat de IPTANA, cu elemente din proiectul tip ,Suprastructuri L=24-
40m cu 4 grinzi prefabricate tronsonate precomprimate cu placa monolita”, intocmite in
anul 1986;

53 Podul este dimensionat la clasa a E de incarcare, CONVOI A30 V80, si nu se impune
ridicarea clasei de Incarcare;

54,  Conform ,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND
522-2002, podul se incadreazd in Clasa stirii tehnice IV- STARE NESATISFACATOARE;

55  Conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importantd a constructiilor”
(H.G. 261/08.06.1994), podul se incadreazd in clasa de importanta B — LUCRARI DE
IMPORTANTA DEOSEBITA;

5.6. Prin executarea lucririlor de la punctul 4, viabilitatea si capacitatea podului va creste,
iar siguranta circulatiei rutiere se va mari;

5.7. Pentru protejarea podului, la demolarea totald sau partiald a elementelor podului nu se
va utiliza piconul;

5.8. Proiectarea si executia lucririlor se va face de catre societiiti cu experientd in domeniul
podurilor rutiere;

59. Proiectul va contine o verificare hidraulicd a podului, pe baza unui studiu hidraulic
recent si un program pentru urmérirea comportdrii in exploatare.

5.10. Pe toatd perioada executiei este necesara acordarea de asistentd tehnicd specializata;

511. in conformitate cu Legea 10/1995 si cu “Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a execufiei lucririlor i constructiilor”, aprobat prin H.G.
ar. 925/1995, proiectul de refacere a podului va fi verificat la urmitoarele exigente:

-Rezistenti si stabilitate la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele
seismice(A4.2);

-Siguranti in exploatare (B 2.2);

_Sanitatea oamenilor si protectia mediului (D2.2);

5.12. Pe perioada execntirii lucrarilor circulatia rutierd se va semnaliza conform ,,Normelor
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucriri in zona drumurilor publice si/sau pentru
protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si MI nr. 1112/411 din anul

2000;
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5.13. Prezenta expertizd si stabilitatea starii tehnice a podului sunt valabile 3 (trei) ani, in

conditiile in care nu se produce un seism mai mare de gradul 7 sau degradiri cauzate de

situatii catastrofale (viituri, accidente, incendii).

EXPERT TEHNIC
ATESTAT DE MLPAT,

NOIEMBRIE 2018 ing. Toan CERVINSCHI
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A UNUI POD
CONFGORM ,,Instructiunilor A.N.D. 522 - 20027

I DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul luerdrii de arta (pod, pasaj, viaduct) __ POD

Obstacolul traversat RAUL SOMES

S

3. Localitatea cea mai apropiati _ FODORA

4, Categoria, numirul drumului pe care este amplasat __DJ109F
* pozitia kilometrica -

Anul constructiei, anii consoliddrilor sau reabilitirilor  ANUL CONSTRUCTIEI - 1994

yl

6. Tipul podului, dupd schema statica de rezistenti, a modului de executie, oblicitate: GRINZI
SIMPLU REZEMATE, NORMAL PE CURSUL APEI

7. Materialul din care este alcdtuit (beton armat, beton precomprimat, metalic, mixt, lemn)
BETON PRECOMPRIMAT

8. Lungimea totald a podului, numérul de deschideri si lungimea lor
LUNGIMEA TOTALA 170.00m, PATRU DESCHIDERI DE 39.25m

9. Latimea pg)dului (partea carosabila-+trotuare), numarul de grinzi in sectiune transversala
TOTALA 7.00m, (4.70m PARTE CAROSABILA + 1x1.25m TROTUARE), 3 GRINZI IN
SECTIUNE

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alcituite, scheme de amplasare) NEOPREN

11. Tip infrastructuri CULEI DIN BETON ARMAT, PILE DIN BETON ARMAT

12. Tip fundafii DIRECTE

13. Tipul imbriciminii pe pod ASFALTICA

14. Rosturi tip atit transversale cdt i longitudionale, pozitie - TRANSVERSALE LA CULEI ST PE
PILE

15. Parapete pietonale __ METALICE

16. Parapete de siguran{d METALICE

17. Racordiri cu terasamentele SFERTURI DE CON DIN PAMANT

18. Apirdri de mal _-
* In cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica este cea rezultata din pozitia
kilometrica a primului parapet pe culee intalnit




IIL.A. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE PET. EREN

2

Nr. Crt. Limita de Notare defecte Obs.
C:tlﬁ;;g Denumirea defectului depunctare CI [ C2 | G | Ca | © 59 Foto
0 1 2 3 4 5 6 7 3
1 Absenta unor elemente (antretoaze, rigidizari, 7-8 pentru C1
contravantuiri etc.) din fazele de executie sau 5-6 pentru C2 + o+ - - -
exploatare
2 Alinierea in plan rampa-pod necorespunzatoare, 12.32.34
latime insuficienta a rambleului, acces dificil pe 4-5 - - - 5 - 3’5’46’47’
trotuarul podului T
3 Amplasarea incorecta a gratarelor gurilor de scurgere, 3-5 Poduri din
lipsa acestora si/sau a tuburilor de prelungire, guri de b.a. i i ) ) i
scurgere infundate 6-7 Poduri din
b.p. sau metalice
4 Aparate de reazem inglobate in praf si murdarie, 3.5 ) ; 5 ) . 2728
nefunctionarea corespunzatoare a acestora =
5 Aripi sau sferturi de con afuiate (cazul aripilor din 4-5
beton). i ) i ) .
Aripi deplasate fata de pozitia initiala, pierderea 6
formei sferturilor de con
6 Armaturi fara strat de acoperire 4.6 6 + - - 27.40
7 Beton cu aspect friabil si/sau zone din beton exfoliat 6-beton {:‘,implu " 8 ) _ 9,39,40
8- b.a.+b.p.
8 Beton degradat prin carbonatare, aparitia de stalactite 7-beton simplu 8,11,13,14,
si/sau draperii 8- b.a+b.p. 8 8 3 - - 18,22,23,
24,26
9 Beton dcgrfldat prin coroziune cu reducerca sectiunit 7.8 i & - ) )
elementului
10 Bolti cu degradari avansate (crapaturi pe zone mari, 6-8 s _ ) ) _
aparitia de striviri)
11 Calea pe pod sau pe trotuare este degradata (suprafata | 2-Suprafete locale i} ) ) ) 3 36.37
cu ciupituri, poroasa, incretita) 3-Suprafete>3m’ ’
12 Coroziunea armaturii, pete de rugina si/sau fisuri sau 6-b.a. g 4 i ) ) 97
crapaturi orientate pe directia acesteia 8-b.p. -
13 Coroziune avansata a stalpului metalic al parapetului
in zona de contact cu betonul, fixarea "
e it ; 5 - - - - 5 39,40
necorespunzatoare a parapetului de siguranta si/sau
numar insuficient de suruburi de inadire
14 Coroziunea fisuranta sub tensiune 6-7 + + + - -
15 Coroziunea metalului in puncte, de profunzime si/sau 6-7 + £ ) ) i
intre piese
16 Cumularea la un element al structurii a mai multor
s 3y 4 o ¢ 8-9 + s -+ - -
degradari (coroziune, crapaturi, strivire etc.)
17 Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare 8,10,12,13,
neuniforma, pete negre, impuritati, pete de rugina, 4-pentru C1 si C2 18,19,20,
e e . ~ o X 4 4 2 - -
aspect pratuit, imperfectiuni geometrice, aspeci 2-pentru C3 21,22,23,
macroporos, agregate de suprafata) 24,2526
18 Deformatii locale ale pieselor datorita coroziunii 5-6 + + - - -
19 Deformatii mari (sageti) ale suprastructurii 8-9 -+ - - - -
20 Degradarea (betonului sifsau coroziunea armaturii)
S . . 38,43,44,
parapetului, dislocarea stalpului de prindere a 3.4 - - - - 4 45
parapetului, lipsa rostului in parapet
21 Degradarea sau dislocarea bordurilor. 7.3
Lipsa sau distrugerea placilor de acoperire a golurilor ;'5 - - - - +
din trotuare
22 Degradari ale malurilor si modificari de albie: 7-8
- ruperea malurilor, modificarea in plan a traseului i } } 4 _ 3.10
cursului apei; ’
- depuneri de material solid, prezenta unor obstacole, 4-6
23 Degradarea (subspalarea, deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
- aparare 4-6 - - - + -
- dirijare 6-8
L - praguri 7-9



0 1 2 8
24 Denivelari ale caii pe pod:
- valuiri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi. 7-8
25 Deplasari ale infrastructurii fata de pozitia initiala 7-8 Suprastr.
(tasari, rotiri, deplasari, lunecari etc.) produse in static determinata
majoritatea cazurilor de afuieri 9-10 Suprastr.
static
nedeterminata
26 Deplasari relative ale elementelor structurale (placi
de beton fata de elementele metalice, la structuri 6-7
mixte)
27 Deplasari sau sageti permanente mari, vizibile, ale 8.9
tablierului
28 Detasarea timpanului de bolta pe anumite zone 7-8
29 Deteriorarca aparatelor de reazem din neopren fretat. 5-6
Ruperea tachetilor, distrugerea placilor de plumb sau
metalice 7-8
30 Dezaxari ale coloanelor fata de elevatiile realizate din
stalpi in continuarea coloanelor. 6-7 6,10
Masca chesonului nedemolata 4-5
31 Distrugerea consolei trotuarului 8-9
32 Distrugerea suprastructurii (elemente rupte) 9-10 pentru Ci
8-9 pentru C2
33 Dislocarea unei margini din bancheta cuzineti 7-8 15
Amenajarea necorespunzatoare a acestuia 0
34 Elemente gresit pozitionate in structura, deplasari ale
imbinarilor sau strangeri insuficiente ale mijloacelor 6-8
de prindere
3-4 pentru C1 si
35 Eroziunea betonului, prezenta unor zone pe suprafata Clcu
elementului in care agregatele nu sunt inglobate in supraf.<lm” si
pasta de ciment pentru C3 9
5-06 pentru
supraf.> 1m* la
ClsiC2
36 Fisuri de contractie (neorientate, scurte, superficiale), Pentru suprafete:
faiantarea betonului. Fisurile se refera numai la beton <1ur 34
nu si la mortar sau tencuiala. > m’5-6
37 Fisuri si/sau crapaturi ale betonului: >1 mm 10
- lengitudinale: > 0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7
- transversale : > 0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7 23,24
- inclinate: > 0.2mm 8-9
<0.2mm 6-7
_ fisuri transversale sau longitudinale precum si intre 4-6 fara deplasari
timpane si zidul intors la podurile boltite 7-8 cu deplasari
38 Fisuri sau crapaturi in imbracaminte (asfaltica sau din | Pentru suprafete:
beton de ciment), faiantarea sau exfolierea acesteia <lm*3 36
>1 m’ 4-5
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul podurilor boltite 4-6 fara deplasari
din zidarie 7-8 cu deplasari
40 Fisuri, ruperi ale elementelor structurale si/sau ale <20% 5-6
elementelor de prindere (nituri, suruburi, conectori, 20%-50% 7-8
sudura) >50% si sudura®-
10
41 Flarmbajul barelor sau voalarea tolelor 8-9
42 Parapet cu geometrie generala necorespunzatoare in 2-3 numai daca
plan vertical sifsau orizontal, sistem de protectie nu exista
degradat (matuit, puncte de rugina, exfolieri etc.) deformatii ale 21
structurii de
rezistenta
43 Inclinarea pendulilor, neconcordanta cu temperatura 5-7

ambianta
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Pentru suprafete:
44 Infiltratii, eflorescente <5m’ ;‘5-6 5 122’{37%4’
>5m” 7 ”
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete umede, Pentru suprafete:
eflorescente, stalactite la podurile boltite din zidarie <5m° 5-6 4
>5m” 7
46 Neasigurarea pantei de scurgere a apelor de pe pod 3-5 -
47 Lipsa lucrarilor de aparare maluri si/sau pentru 4-6 (pentru lipsa)
dirijare a apelor sau necorelarea acestora cu ale unor 8 daca exista
constructii din apropierea podului (peduri CF, canale | tendinta de rupere )
etc.) a malurilor
48 Lipsa sau degradarea parapetului de siguranta si/sau a 4-6 pentru
unor elemente din parapetii podului degradari - 40
7 pentru lipsa
49 Lipsa protectiei anticorozive sau degradarea celei
existente (culoare neuniforma, matuiri, exfolieri, pete 3-4 5
de rugina, scurgere de oxizi de fier pe suprafata
elementului)
50 Lipsa sau degradarea dispozitivului de acoperire a 4-6 pentru
rostului, a dispozitivelor de colectare si evacuare a degradari i 36.37
apei, a elementelor de etansare, infiltratii in zona !
rostului 7-8 pentru lipsa
51 Lipsa sau degradarea etansarii dintre imbracaminte si
celelalte elemente ale caii (borduri, guri de scurgere, 4-5 pentru ) 40
parapete, rosturi etc.), prezenta apei sau a altor degradari
materiale in golurile de sub trotuar 6 pentru lipsa
5-6 pentru iesire
52 Lipsa sau iesirea din functiune a dispozitivelor de din functiune si 7810.12
protectie la actiuni seismice lipsa pentru i 1’4’15 ’25’
zonele D,E ,78‘ ’
7 pentru lipsa -
zonele A,B,C
53 Lipsa sau degradarea lucrarilor de protectie a 3-4 pentru
taluzurilor, scarilor de acces, casiurilor, santurilor degradari
pereate de la piciorul taluzurilor, racordare 5 pentru lipsa sau . 32,33,34,
defectuoasa, casiu cu bordura de pe culee racordare 35
defectuoasa
54 Modificarea exagerata a formei si proprietatilor 3.9 £
fizico-mecanice ale betonului
4.5 pentru Ah<lm
la fundatii directe
si Ah<2 1a
fundatii indirecte
55 Modificari ale regimului hidraulic, coborarea 6-7 pentru Ah=1-
etiajului in zona podului, adancimea talvegului 7m la fundatii
Ah=adancime talveg directe si Ah=2- B
4m la fundatii
8-9 pentru Ab>2m
la fundatii directe
si Ab>4 la
fundatii indirecte
56 Neetanseitati intre elementele structurii sau intre 5.6 i
piese ale elementelor structurale -
57 Neprotejarea ancorajelor fasciculelor la elementele 6-7
precomprimate 8 23,24
Infiltratii de-a lungul armaturii pretensionate 8
58 Pozitia incorecta a elementelor componente ale 5-6 fara deplasari
aparatelor de reazem 7-8 cu deplasari -
ale suprastructurii
59 Prezenta vegetatici pe elementele infrastructurii 23 )
60 Prezenta vegetatiei pe elementele suprastructurii 4-5 + 2,37,38,40
61 Rampe de acces degradate:
- denivelari si degradari ale cai; 4-5 - 46,47
- tasari mari ale terasamentelor, alunecari laterale 6-7
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62 Reducerea pronuntata a sectiunii elementelor datorita 10 pentru Cl
coroziunii metalului (peste 10%) 8-9 pentru C2
63 Rosturi decalmatate (in cazul imbracamintilor din
pavele sau din beton de ciment), uzura pavelelor 3-4
(rotunjire, slefuire) sau a imbracamintii de beton de
ciment
64 Rosturi de zidarie spalate de infiltratii 6 pentru Cl
4.5 pentru C3
65 Dispozitivele de acoperire a rostului de dilatatie grav
deteriorate, blocarea deplasarii din zona rostului 7-8
60 Dispozitivele de acoperire a rosturilor 42.43 44
necorespunzatoare, cu elemente de fixare slabite, 5-6 - 4 5’ ’
denivelate in plan orizontal si/sau in plan vertical
Segregarea betonului, cuiburi de pietris, caverne 6 pentru Cl
67 5-6 pentru C2 8,9,39,40
4-5 pentru C3
68 Solidarizari necorespunzatoare intre elementele 5-6 rosturi matate
prefabricate, infiltratii, fisuri, rosturi matate necorespunzator 27
necorespunzator 6-7 infiltratii
4-5 spatiu liber
69 Spatiu liber sub pod si/sau debuseu insuficient, (inclusiv gabarit)
amplasarea necorespunzatoare a instalatiilor insuficient
suspendate pe pod, lipsa contrasinelor la pasajele 6 debuseu
superioare insuficient, lipsa
contrasinelor la
pasajele
superioare
70 Torsionarea elementelor structurale, neplaneitatea
acestora sau elemente insuficiente de solidarizare 7-8
71 Uzura zidariei sau betonului 4-6
72 Zidarie degradata la suprafata cu aspect prafos, 5 pentru Cl
friabila sau exfoliata 3-4 pentru C3
73 Zidarie grav avariata (degradari importante cu
dislocari de moloane), care trebuie injectata sau 8-9
camasuita
74 Zone inaccesibile pentru control si intretinere ,,cutii 5.6
cu apa’’ si/sau praf =
Degradarea ursilor; crapaturi, atac biologic (putrezire, Reducerea
75 ciuperci, paraziti etc.), reducerea sectiunii acesteia sectiunii:
<20% 4-6
20-50% 7-8
>50% 9-10
76 Deformatia exagerata verticala sau orizontala a 6-8
ursilor si/sau pachetelor de ursi sau subursi
77 Ursi suprapusi sau cu pene fara rost de aerisire sau cu 46
pene care se misea in locasurile lor
78 Degradarea injuguirilor pachetelor de ursi,
solidarizarilor necorespunzatoare sau inexistente 4-6
79 Coroziunea elementelor metalice de prindere 4-6 pentru
(buloane, tiranti, scoabe etc.) buloane si scoabe
7-8 pentru tiranti
80 Degradarea dulapilor, lipsa montantilor, a
diagonalelor sau cedarea imbinarilor, ruginirea
cuielor de prindere in cazul grinzilor aleatuite din 6-8
dulapi
81 Degradarea podinei de rezistenta (mucegai, crapaturi, | Pentru suprafete:
atac insecte etc.) <30% 4-6
30-60% 7-8
>60% 9-10
82 Podina de rezistenta cu tendinta de ridicare,
denivelata datorita uscarii lemnului sau prinderii 3-5
necorespunzatoare
83 Elementele componente ale podinei de rezistenta
lipsa sau fixate necorespunzator 4-6




0 1 2 3 4 5 6 7
84 Ridicarea pilotilor 4 - - + - -
85 Degradarea biologica a elementelor de lemn (piloti,

babe, dulapii de la culei si/sau aripi), cedarea 46 - - + - -
ancorajelor

86 Incovoieri mari ale babelor 4-6 - - + - -
87 Palee instabila 6-8 - - + - -
88 Lipsa sau degradarea sparghetilor (unde sunt Af A } R .

necesare)

89 Lipsa sau degradarea contravantuirilor, contrafiselor 5.7 N ) " ; i

sau moazelor
Reducerea
90 Degradarea pilotilor in zona de contact cu terenul sau sectiunii:
a etiajului <20% 4-6 ) ) " ) }
20-50% 7-8
>50% 9-10
Suprafata
91 Lipsa sau degradarea podinei afectata:
<30% 3-4 - - - - +
>30% 5-6
92 Imbracaminte din asfalt:
- fisurata, crapata; 3-4 = - - - +
- cu denivelari 5-6
93 Desprinderea clementelor ce alcatuiesc podina de 3.4 ) _ ) ) "
uzura (lemnaric ecarisata sau semirotunda)
94 Degradarea sau lipsa logrinei apara-roata sau a 3.4
logrinelor de trotuar il ] i ) )
95 Degradarea sau lipsa podinei de trotuar 4-6 - - - -
96 Lipsa sau degradarea mainii curente a parapetului sau 5.6 ) ) ) ; "
umplutura
97 Lipsa sau degradarea stalpilor parapetului, prinderea
necorespunzatoare a acestora de elementele de 3-5 - - - - +
sustinere
DEPUNCTAREA MAXIMA 9 8 8 5 6

C1 (*) = Suprastructura — elemente principale de rezistenta.

C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea.

C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseizmice, sferturi de con sau aripi.
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate pe pod.
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi.

In coloanele 3-7 este libera numai casuta elementelor la care se urmareste degradarea sau defectul descris.




ITI.DATE PRIVIND FUNCTIONALITATEA

1.INDICE DE FUNCTIONALITATE F1

Tabel nr. 1

Lungimea podului (L) ( m)

L<25m

L:26-100m

1>100m

Latimea podului (m)

Clasa Care corespunde cu
tehnica a Carﬁf c:'orespu_nd'c:: & C Carci cforespu.nd'ta e latimea pirtii C
drumului latimea partii are.au latimea parii Care nu sabil arei
carosabile a drumului | corespunde | carosabile a drumului corespunde carosabiie a corespunde
%&?Sﬁ Ord. cu litimea cu latimea drumului cu litimea
5 i i Fara i
Nr. | Transp. Nr, Cuspatiu | Fara spatiu Carg;l;g;]c 2 | Cuspaliu [ Faraspatiu carg:ﬁ;lc a | Cuspatiu | spaiu carg;l;t)lil]e a
crt. | 46/1998) . de ) de ) Al . de i de i drumului de ) de drumului
siguran{i siguranti sigurantii sigurantd siguranti siguran
th
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 1 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 I 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 IV 0 0 1 0 2 3 0 4 3]
5 v 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod (latimea partii carosabile si
lungimea podului) si clasa tehnica a drumului pe care este amplasat podul, conform tabelului or. 1:

a) Latimea partii carosabile: 4.70m
b) Lungimea podului: 170.00m

¢) Clasa tehnica a drumului: IV

DEPUNCTARE: 5

2 INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Tabel nr.2
Nr. Crt. Clasa tehnicd a Clasa de incircare pod

drumului B i T
1 I 0 10 -
2 I 0 9 -
3 i 0 6 -
4 v 0 3 8
5 N 0 0 3

Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa tehnica a drumului, conform

tabelului nor. 2:

a) Clasa de incarcare a podului: E
b) Categoria tehnica a drumului: IV

DEPUNCTARE: 0




3. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Tabelul nr.3

i, Materialul din y Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie sau de la
°t | care este realizat Ll " ultima reparatie caitald
Suprastructuri
podul 0-5 6-15 16-25 26-35 3645 >45
1 Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
Metal sudate - 5 6 7 8 9
2 Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 5 6 7 8
3 Fisii cu goluri* 3 7 8 9 10 10
Grinzi tronsonate
Beton (tronsoane mici) 2 i ¥ B ? 10
precomprimat Grinzi pref.
monoebloc si grinzi - 2 5 7 8 9
monolite
4 Lemn 5 7 9 10 10 10

*a fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie sau
de la ultima reparatie capitala si tipul podului, conform tabelului nr. 3:
a) Tipul suprastructurii: Grinzi prefabricate tronsonate
precomprimate
b) Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie sau de la
ultima reparatie capitala si tipul podului: 24 de ani

DEPUNCTARE: 5

4.INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de respectarea ]a executie a proiectului, neasigurarea conditiilor de
efectuare a lucrarilor de intretinere si reparatii, conditii de exploatare necorespunzatoare.

Tabel nr.4
Nr.crt Denumire defect Depuncatiiri | Depunctiiri
posibile alese
1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul inconjurator. 3-4 -
2 Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 23 3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate B}
3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit. 7-8 -
4 Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme
acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectie, 56 5
intretinere si reparatii
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 2.5 4
suplimentare a imbracamintii pe pod -
6 Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei, amplasarea in 73 )
gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, restrictii de viteza
7 Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale suprastructurii. 5-6 -
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura. 8-9 -

DEPUNCTARE: 5



5. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Tabel nr.5
Nr.crt Calitatea lucrarilor de intrefinere Depuncatare
Bunii (Maxim 20% din lucririle executate de intrefinere nerealizate) 1-2
Satisficitoare YMaxim 50% din lucririle de intretinere nerealizate) 3-6

w T | i

Lipsa totala a lucrdrilor de intrefinere (Peste 50% din lucrarile de

- . : 7-9
intretinere nerealizate)

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curenta, conform tabelului nr. 4.
Calitatea lucrarilor de infretinere curenta:

LIPSA TOTALA A LUCRARILOR DE INTRETINERE
DEPUNCTARE: 9

IV.INDICELE GLOBAL DE CALITATE

C1=10-9=1 F1=10- 5=5
C2=10-8=2 F2=10- 0=10
C3=10-8=2 F3=10- 5=5
C4=10-5=5 F4=10- 5=5
C5=10-6=4 F5=10-9=1
Ci=14 Fi=26

Ist= Cit+Fi=14+26=40

STARE TEHNICA:
CLASA STARII TEHNICE IV, STARE NESATISFACATOARE.

DATA: NOIEMBRIE 2018

INTOCMIT:
Expert tehnic atestat MDLPL
cu nr. 01966/1997
ing. Joan CERVINSCHI
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1. Vedere pod dinspre Fodora
- Pod in alinimanet

- Latime insuficientd rampa

- Lipsi cale asfalticd pe rampe

- Lipsd parapete de sigurantd rampe

i
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2. Vedere pod dinspre DN1C
- Latime insuficientd rampa
- Lipsa indicatoarelor rutiere i a marcajelor
- Lipsi cale asfaltica pe rampe
- Parapete de sigurantd degradate
- Vegetatie pe pod, lipsa lucrarilor de intrefinere




73, Vedere 0 din amonte, mal drept

- Ragilii blocate in avantbecul pilei

ing

mal st

-

4. Vedere pod din amonte

- Deschiderea 1, mal stang, inactivi



- Albie majora bine conturatd
45 U

s ;
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5. Vedere pod din aval inspre malul stdng
- Tablier format din 3 grinzi tronsonate In sectiune transversald

- Pild 1 mal sting fundati pe cheson

- Deschidere 2 activa

- Grinda parapetului degradati

- =t -

6. Vedere pod din aval inspre malul drept
- Pili 2 fundati pe cheson

- Deschidere 3 partial activi

- Albie majord bine conturatd

- Vegetatie crescuti in albie

- Masca chesonului nedemolati




]

7. Culee mal stg
- Carbonatiri, beton segregat §i cu rosturi de turnare
- Lipsa dispozitivului antiseismic

a

d “‘-' Y

8. Pila P1, mal stin
- Carbonatiri, beton segregat si cu rosturi de turnare
- Prelingerea apei de pe suprastructurd pe capetele riglei
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9. Pild P1, vedere din amonte
- Beton segregat, cuiburi, rosturi de turnare, eroziune

- Vegetatie in albie

10. Pili P2, central, vedere dinspre malul drept
- Carbonatiri, beton segregat si cu rosturi de turnare

- Prelingerea apei de pe suprastructurd pe capetele riglei

- Pili 2 fundati pe cheson

- Rigilii blocate in avantbecul pilei

- Masca chesonului nedemolati




11. Vedere pild P2, mal stang, dinspre amonte
- Infiltratii la rigla pilei
- Carbonatiri, pete de rugina

- Beton cu aspect necorespunzator la rigla pilei, patat, datorita apei prelinse de pe cale
- Flevatia pilei evazatd spre partea superioard
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13. Detaliu rost pe pili P3 — Vede
- Infiltratii, carbonatiiri, stalactite la placa grinzii
- Beton cu aspect necorespunzitor la rigla pilei, patat, datoritd apei prelinse de pe cale

- Antretoaze postcomprimate degradate

re din amonte

14. Culee mal drept, vedere din aval
- Infiltratii, carbonatiri, eflorescente si stalactite la placa grinzii
- Beton segregat si cu rosturi de turnare la culee

- Lipsa dispozitivului antiseismic

- Antretoaze de capiit postcomprimate degradate
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15. Bancheti culee mal sting, aval
- Capiit grindd marginali strivit
- Rost blocat de depuneri de material
- Beton segregat la culee
- Lipsa dispozitivului antiseismic

16. Culee mal drept, vedere din amonte
- Beton segregat, carbonatiri
- Beton cu rosturi de turnare si aspect necorespunzator
- Lipsa dispozitivului antiseismic
- Racord necorespunzitor cu terasamentul
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17. Rost culee mal drept, amonte
- Beton segregat, carbonatari si aspect necorespunzator

- Rost blocat de depuneri de material si gunoaie

- Lipsa dispozitivului antiseismic

- Cablu de curent electric agitat necorespunzitor de culee

- Ancoraje cable antretoaze

T

18. Intrados deschiderea 1, mal stdng
- Infiltratii intre placile grinzilor

- Efiorescente, carbonatiri, beton cu aspect necorespunzitor

- Fisuri si eflorescente la talpa grinzii centrale
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19. Antretoazi marginali culee mal sting

- Infiltratii intre placile grinzilor

- Efiorescente, carbonatiri

20, Intrados deschiderea 2
- Eflorescente la intradosul grinzilor, pete de rugind

e

11



21. Grinda marginali aval, deschiderea 2
- Grinda parapetului degratd, armdturi fard strat de acoperire

- Prelingerea apei de pe cale pe grinzile marginale
- Eflorescente, carbonatiri, beton cu aspect necorespunzator

- Parapet pietonal degradat

- Eflorescente, carbonatiri, beton cu aspect necorespunzator
- Fisuri si elforescente la talpa grinzii
- Lipsa dispozitivului antiseismic

12



23, Tntrados deschiderea 4, mal drept
- Eflorescente, carbonatiiri, beton cu aspect necorespunzitor
- Fisuri si eflorescente la talpa grinzii

24. Detaliu fisura talp grindi
- Fisuri si eflorescente la talpa grinzii

13
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25 Detahu monolitizare tronsoane
- Pete de rugini, carbonatari
- Vegetatle in alble

26 Grmda margmala aval

- Infiltratii la placa grinzii
- Grinda parapet degradata, aspect necorespunzitor

14



27. Detaliu monolitizare tronsoane grinzi
- Armituri fara strat de acoperire §i corodate

28. Detaliu rezemare grinzi

- Aparate de reazem din neopren
- Lipsa dispozitivalui antiseismic

15



29. Detaliu rezemare grinzi
- Aparate de reazem din neopren blocate de depuneri de material

30.
- Depuneri material in aval de pila
- Albie bine conturati

bie — Vedere aval

16



32. Racordare mal sting aval
- Sfert de con din piméant cu forma necorespunzatoare

- Lipsa casiu si sciri

- Latime insuficienti a platformei drumului la capétul podului

17



33, Racordare mal sting amonte
- Vegetatie crescutil pe sfertul de con
- Sfert de con din pamént cu formé necorespunzatoare
- Lipsi casiu si scari

C And et
34, Racordare mal drept aval

- Litime necorespunzitoare a platformei drumului la capétul podului

- Racord necorespunzitor

- Lipsi scaril de acces si casiu

18
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35. Racordare mal drept amonte
- Litime necorespunzitoare a platformei drumului la capatul podului
- Racord necorespunzitor cu terasamentele
- Lipsa scard de acces

alea po .

36. C
- Cale asfaltica degradati i nemarcati
- Vegetatie crescuta lingi grinda parapetului
- Lipsi bordurd marginala
- Parapet ruginit

19



P—

"37. Detaliu trotuar

- Depuneri pe trotuar

- Trotuar la acelasi nivel cu partea carosabili
- Vegetatie crescuti pe suprastructura

- Parapete ruginite si degradate

- Parapet degradat, cu elemente de siguranta lipsa
- Depuneri pe trotuar
- Vegetatie crescuta pe grinda parapetului

20
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- Hidroizolatie vizibila

- Beton segregat
- Parapet ruginit

éj#. -,4.}{,‘:,7_ S

40. Grind
- Grinda parapetului degradati

- Armituri fard strat de acoperire
- Vegetatie crescuti

mbinat (amonte)

» 3
1' i -‘.n.ii.f;" tadt o am 4 :'\."\ ‘.":’
a parapetului combinat (amonte)

21




41. Grinda parapetului combinat
- Beton cripat, segregat

- Parapet ruginit

- Depuneri la limita pirtii carosabile

42, Dispoziti acoe rost culee mal sting |
- Dispoziti acoperire rost de dilatatie etans, neintretinut
- Lipsi cale asfalticd pe rampi

22



43, Rost de dilatatie pe pila P1, mal sting

- Parapet ruginit

- Lipsa rostului la parapet
- Dispozitiv de acoperire etans, neintretinut
- Cale asfaltica degradata

- Lipsa marcajului ciii

- Prelingerea apei pe grinda parapetului

- Parapet ruginit

- Lipsa rostului la parapet

- Dispozitiv de acoperire etans, neintretinut
- Cale asfaltica degradati

- Lipsa marcajului ciii

- Prelingerea apei pe grinda parapetului

44, Rost d ataﬁ pe pIa 2, central

23



- Lipsa marcajului ciii

- Prelingerea apei pe grinda parapetului

- Parapet ruginit

- Dispozitiv de acoperire etans, neintretinut
- Cale asfaltica degradati

45. Rost de dilatatic pe pila P3, mal drept

TR 5
A (é@} :
qel/ 1

VA

46. Rampd mal stiang (Fodora)
- Lafime insuficienti a platformei drumului la capdtul podului
- Lipsd parapet de siguran{a pe rampe
- Lipsa cale asfaltici
- Lipsi indicatoare si marcaje

24
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- Lipsa parapet de protec{ie pe zona de rampi
- Latime insuficientd rampa

- Lipsi cale asfaltici pe ramp#

- Lipsi indicatoare si marcaje

- Racord necorespunzitor cu terasamentele

48. Detalii fabricare grinzi
- Grinzi de L=40.00m, fabricate in anul 1994 la Prebet Aiud

| 4. pﬁ al drep(Dl C)
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1. SUPRASTRUCTURA Sl CALE:
- hidrotzolatia degradata;

- infiliralii ia Intrados;

- cale carosabila degradala;

- parapele de slguranta degradats;
- parapele pletonale degradale;
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2. INFRASTRTUCTURA,
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