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Prezenta documentatie s-a intocmit avand in vedere HG nr. 907 din 29 noiembrie
2016 privind etapele de elaborare al documentatiilor tehnico-economice obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Proiectantul, S.C. GEOGRAPHIX PROIECT S.R.L. declara pe proprie raspundere
faptul ca datele si solutiile utilizate in cadrul D.A.L.I respecta solutia din expertiza tehnica drum
intocmita de ing. Chiotan V. Vlad in Noiembrie 2018, expertiza tehnica pod peste raul Somes
intocmita de ing. Cervinschi D. lon in Noiembrie 2018, indicatiile privind solutiile de fundare
din studiul geotehnic ntocmit de ing. geol. Rugina Otilia, verificat la cerinta de calitate Af prin
referat Nr. 323a din 26.10.2018 de catre ing. Musat I. Vasile, normativele, stas-urile si legile
aflate in vigoare la momentul intocmirii acestuia, respectiv, Noiembrie 2018.
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C. PIESE DESENATE

P 1 — Plan de amplasament

P21-P25 — Plauri de situatie DJ 109 F — sc. 1:500
P31-P33 — Profile longitudinale DJ 109 F — sc. 1:1000; 1:100
P41-P4.2 — Profile transversale tip — sc. 1:50

P43 — Profile transversale tip — amenajare dr laterale — sc. 1:50
P51 — Podet transversal d 1000 mm — sc. 1:50

P5.2 — Ridicare la cota camine de vizitare —sc. 1:20

P6.1 — Plan de situatie - pod existent — sc. 1:500

P6.2 — Dispozitie genrala - pod existent — sc. 1:500

P6.3 — Sectiune transversala(D-D) culee - pod existent — sc. 1:50
P6.4 — Sectiune transversala(C-C) pila - pod existent — sc. 1:50
P7.1 — Sectiune transversala culee - situatie propusa  — sc. 1:50
P72 — Sectiune transversala pila - situatie propusa — sc. 1:50

INTOCMIT,
Ing. Schifirnet Stefan
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A.PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C
1.2.  Ordonator principal de credite/investitor

» U.A.T. JUDETUL SALAJ, prin Consiliul Judetean Silaj ”

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar)

” U.A.T. JUDETUL SALAJ, prin Consiliul Judetean Silaj ”

1.4. Beneficiarul investitiei

” U.A.T. JUDETUL SALAJ, prin Consiliul Judetean Silaj ”

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

PROIECTANT:

+ Denumire: S.C. GEOGRAPHIX PROIECT S.R.L.
# Adresd: Mun. Iasi, str. Amurgului, nr. 10, Jud. Iasi
+ Date identificare: CUI RO22980444, J22/3248/2008
+ Contact: +40.232.255.506
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2. Situatia existentd si necesitatea realizdrii lucrdrilor de
interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Drumul judetean DJ 109 F, cu lungimea propusa spre modernizare (lungime rezultata
prin proiect, masurata in plan) de 837,60 km este situat in intravilan Fodora si intravilan Barsau
Mare, extravilan UAT Galgau, in partea de Nord Est a judetului Salaj.

'?' Ip

) n,

Tronson de drum
analizat

Pe teritoriul judetului Salaj, Drumul judetean 109 F are originea in DJ 109E (Fodora),
continuand prin Barsau Mare — DN 1C — Galgau — Poiana Blenchii, mai departe asigurand
legatura cu limita judetului Maramures.

Drumul judetean 109 F este de utilitate publica si se regiseste in ,Inventarul
bunurilor care apartin domeniului public al judetului Salaj, avand folosinta actuala: teren
categoria de folosinta drum judetean, DJ 109 F cu lungimea de 7,250 km.

Strategia de Dezvoltare a U.A.T. Salaj cuprinde drept obiective prioritare modernizarea
drumurilor judetene si sustine dezvoltarea transportului, pentru a asigura o infrastructurd de
transport echilibrata, la standarde europene. In felul acesta va creste accesibilitatea, vor spori
oportunitatile de afaceri si se vor imbunatati calitatea, eficienta si viteza serviciilor de transport,
va creste volumul traficului de marfa si pasageri in conditii de protectie a mediului.
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2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Drumul propus pentru modernizare se afla pe teritoriul administrativ al comunei Galgau si
apartine domeniului public al judetului.

Pe tronsonul de drum studiat, intre km 0+000-0+800, sistemul rutier existent este la nivel
de balast, care din cauza traficului greu cat si a lipsei dispozitivelor de colectare si scurgere a
apelor pluviale si a ne-executarii lucrarilor de intretinere curenta, au aparut degradari in partea
carosabile sub forma, gropi, fagase, deniveldri, etc.

Starea de degradare actuala a partii carosabile nu asigura sigurantd si confort
participantilor la trafic. Acostamentele nu sunt consolidate, sunt din pdmant si nu au panta
transversala corespunzatoare. Totodata semnalizarea rutiera este deficitara datorita lipsei de
indicatoare rutiere si marcaje.

Cercetarea geotehnicd intreprinsa pe drumul judetean DJ 109F a relevat faptul ca pe cea
mai mare parte din lungimea traseului prevazut pentru modernizare suprafata carosabild este
acoperitd cu material granular (balast) avind grosimi diferite, de la 60 cm pana la 3,80 m,
incluzandu-se si rampele podului de la km 0+093.

Intersectiile dintre obiectivul de investitii si drumurile adiacente nu sunt amenajate in mod
corespunzator.

La km 0+575 este o trecere simpla la nivel cu calea feratd, amenajata necorespunzator si
care pune in pericol siguranta circulatiei, atat rutiere cat si feroviare.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfasoara in conditii improprii, apa nefiind
condusa in mod corespunzator. Santurile, acolo unde exista, au panta longitudinala sub 0.5%,
favorizand stagnarea si infiltrarea apei in corpul drumului, ce a condus de-a lungul timpului la
cedari ale sistemului rutier.

Drumul judetean 109 F este de categoria a- 1\VV-a, cu o latime a carosabilului de 6,00 m, si
se incadreaza in clasa de trafic redus, alcatuit in principal din autoturisme, biciclete, vehicule cu
tractiune animala, vehicule de marfa si utilitare.

La km 0+093 pe tronsonul de drum analizat se afla un pod peste raul Somes, cu o lungime
totala de 170,00 m si 4 deschideri a cate 39,25 m.

In urma expertizei tehnice efectuata asupra podului si conform instructiunilor AND 522-
2002, podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV — prezentand o stare tehnica
NESATISFACATOARE
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@

Prezentdm mai jos cateva fotografii reprezentative efectuate in timpul vizitei in teren,
fotografii care prezinta starea fizica actuald a drumului si a podului:
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2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele majore ce se urmaresc a fi atinse prin realizarea investitiei se pot grupa
astfel:

4+ asigurarea unei circulatii in deplina siguranta si confort pe drumul judetean DJ 109F,
modernizarea acestuia, prevederea unei imbracaminti moderne;
asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului;
desfagurarea traficului de mic gabarit si de mare tonaj in conditii optime;
incurajarea dezvoltdrii economice zonale, dezvoltare bazatd pe cresterea turismului
si a investitiilor la nivel de judet;
+ deplasarea in conditii normale a posibililor turisti;
4 stabilizarea sociald a zonei prin contributia la reintoarcerea locuitorilor care au

R

migrat catre alte orase sau zone;

+ posibilitatea de acces Tn conditii optime a mijloacelor de interventie rapida in caz de
nevoie (pompieri, ambulanta, politie etc.), precum si a mijloacelor auto pentru
transportul scolar si cel public;

4+ se vor reduce factorii poluanti de mediu.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
4 impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
4 reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
4 crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;
4+ cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei,

Mentionam ca o imbunatatire a starii tehnice a drumului judetean 109 F din judetul Salaj
respectiv o imbunatatire a starii tehnice a podului de la km 0+174, este un imbold pentru
activitatea localnicilor ori pentru investitorii din afara zonei si deci, speram cd la acest lucru sa
poata contribui si lucrdrile de modernizare pe care le anticipam prin prezenta documentatie.

Tntocmit,
ing. Schifirnet Stefan
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3. Descrierea constructiei existente

3.1. Particularitati ale amplasamentului

a. Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan /extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan)

Sfarsit drum proiectat DJ109F
(km 0+837.60) la intersectia
cuDN1C

(km 0+000.00) la intersectia
cu DJ 109E

i O Inceput drum proiectat DJ109F Q ‘%
Fodora Dobrocina

Comuna Galgau este amplasata la extremitatea estica a judetului Silaj, pe malul drept al
raului Somes, pe soseaua care leagd municipiul Baia Mare, judetul Maramures, de orasul Dej,
judetul Cluj.

Din punct de vedere geomorfologic zona studiata este situata in Culoarul Somesului,
subdiviziune a Podisului Somesan apartinand Depresiunii colinare a Transilvaniei.

Podisul Somesan reprezinta compartimentul nord- nord vestic al Depresiunii
Transilvaniei, fiind cea mai extinsa si mai complexa subunitate.

Complexitatea morfostructurala a regiunii este determinata de evolutia geologica
manifestata printr-o diversitate a formatiunilor sedimentare (gresii, nisipuri, argile, calcare)
dispuse pe blocuri cristaline scufundate la diferite adancimi.

Aceasta particularitate se reflecta in configuratia si tipologia reliefului, predominant
structural, si in organizarea retelei de rauri drenata de raul Somes.

Culoarul Somesului constituie o regiune de relativa discontinuitate intre Platforma
somesana nordica si sudica. In zona studiata, acesta prezinta sectoare largi, caracterizate printr-o
zona de lunca bine definita si terase etajate pe mai multe nivele.

Drumul judetean 109 F este de utilitate publica si se regiaseste in ,,Inventarul
bunurilor care apartin domeniului public al judetului Salaj, avand folosinta actuala: teren
categoria de folosinta drum judetean, DJ 109 F cu lungimea de 7,250 km.
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Suprafatd ocupatd: 11392.416 mp, nu necesita exproprieri si nu face obiectul unor litigii
in curs de solutionare in instantele judecatoresti.

Nr. . Lungime de Suprafata ocupata de lucrarile de
Denumire drum . . ’ .
crt. interventie (m) modernizare (mp)
1 Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, 837.60 11392.416
Fodora—-DN 1C
Total lungime / suprafata 837.60 11392.416

b. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile;

Terenul ocupat de lucrarile ce se propun a fi executate coincide cu terenul ocupat de drumul
judetean 109 F, aflat in proprictatea domeniului public al judetului Salaj. Modernizarea
drumului judetean se va realiza astfel incat sa nu fie necesare exproprieri sau alte actiuni privind
obtinerea de terenuri necesare amplasamentului lucrarii.

Tronsonul analizat are originea in intravilanul localitatii Fodora, respectiv finalul in
intravilanul localitatii Barsau Mare, avand o lungime totala de 837.60 m.

Galgau este o comuna in judetul Sdlaj, Transilvania, Romania, formata din satele Barsau
Mare, Céapalna, Chizeni, Dobrocina, Fodora, Francenii de Piatra, Galgdu (resedinta), Glod si
Gura Vladesei.

C. Date seismice si climatice;

Din punct de vedere seismic cu privire la zonarea teritoriului Romaniei in termenii de
valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20 %
probabilitate de depasire in 50 ani, perimetrul cercetat conform P100/1 - 2013, se incadreaza in
zona seismica cu ag=0,10g si o perioada de control Tc=0,7sec a spectrului de raspuns.

Din punct de vedere al expunerii la riscul de cutremur judetul Sélaj este o unitate
administrativ-teritoriala dispusa in zona seismica de intensitate mai mica de VII pe scara MSK.

Avand 1n vedere macro si micro zonarea seismica a teritoriului national, in judetul Salaj se
pot produce exclusiv cutremure superficiale, de mica adancime, cu magnitudini mai mic decat
ale seismelor Vrancene, dar si la intervale mai indelungate, cu efecte strict locale, care se pot
manifesta pe arii mai reduse, limitate ca intindere.
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Din punct de vedere climatic, perimetrului se incadreaza in sectorul cu clima continentala
moderatd, caracteristica regiunilor nord-vestice ale tarii, fiind supusd, predominant, unei
circulatii vestice. Ca urmare, in timpul iernii predomind invaziile de naturd maritim - polard din
nord-vest, iar vara aerul cald din sud-vest.

Cu o suprafata de 75,31 km2, comuna Galgau este asezata in zona Culoarului Somesului,
intrand in contact la nord cu Dealurile Ciceului si la sud cu Dealurile Simisna-Garbou. Comuna
are in componenta noua localitati: Galgau - sat resedinta de comuna situat la o distantade 82 km
fata de municipiul Zalau, Barsau Mare, Capalna, Chizeni, Dobrocina, Fodora, Francenii de
Piatra, Glod si Gura Vladesei.

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate, conf. STAS1709/1-90
amplasamentul incadrandu-se la ,,zona calda”.

Indicele de inghet I,,,,3/30 pentru drumurile cu sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de
trafic foarte greu si greu este de 675°C x zile.

este ,II”,
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d. Studii de teren

Din punct de vedere geologic zona studiata este situata in Depresiunea Transilvaniei,
unitate geostructurala delimitata de cele trei ramuri ale Carpatilor. Spatiul transilvan, pana
spre sfarsitul Jurasicului mediu, apartinea si evolua in cadrul Microplacii Transilvano-
Pannonice. Dupa aparitia riftului sud apusean, s-a produs individualizarea sa ca bloc
transilvan, in continuare, acesta evolueaza si se comporta ca un bloc relativ rigid, care nu mai
sufera deformari plicative, ci numai miscari de rotire si deformari rupturale.

In perimetrul cercetat, o dezvoltare areala mare o prezinta succesiunea depozitelor
Oligo-Miocene preponderent de origine marina (marne, argile, nisipuri), care formeaza o
structura monoclinala. Intervalul Oligocen inferior -Miocen inferior, este reprezentat printr-o
succesiune discontinua lacunara. Miocenul mediu este dispus transgresiv si discordant peste
depozitele mai vechi, fiind consituite in special din conglomerate, nisipuri, gresii si marne, la
care se adauga nivele de tufuri vulcanice de varsta badeniana. Intreaga succesiune badeniana,
este acoperita de formatiuni Sarmatiene reprezentate prin depozite de origine litoral neritica cu
conglomerate, nisipuri, gresii si marne.

Sedimentele cuaternare sunt reprezentate in special prin soluri si depozite deluvial
coluviale, in general argiloase-prafoase-nisipoase, material derivat din formatiunile miocene
care acopera sau mascheaza in mare parte formatiunile mai vechi.

Din punct de vedere geologic, roca de baza este de varstd badeniana, fiind alcatuita
din depozite de argila marnoasa cu intercalatii de tufuri si gresii.

Formatiunea acoperitoare, remaniatd peste roca de baza, cuprinde depozite de
aluviuni de varsta cuaternara.

Se constata existenta unor conditii hidrologice ,,defavorabile” in conformitate cu
STAS 1709/2-90, deoarece scurgerea apelor este deficitara, nu exista santuri sau rigole care sa
elimine apele de la marginea platformei sau unde aceasta exista sunt permeabile.

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

e Studiu geotehnic

A fost intocmit de catre SC Geographix Proiect SRL, prin proiectant de specialitate
SC Geotechnik Svis SRL - ing. geol. Rugina Otilia si ing. geol. Fazakas Antal si este anexa la
aceasta documentatie.

Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament:

Zona studiata este situata la contactul Depresiunii Salajului si a Culmii Salajului cu
Depresiunea Guruslau, subdiviziuni ale Podisului Sornesan apartinand Depresiunii colinare a
Transilvaniei.

Apa subterana nu s-a interceptat in lucrarile executate pe amplasament pana la adancimea
cercetata. Nivelul apei subterane poata varia in functie de regimul precipitatiilor, fiind la
adancimi apropiate cu nivelul apei din raul Somes.

Se constata existenta unor conditii hidrologice ,,defavorabile” in conformitate cu STAS
1709/2-90, deoarece scurgerea apelor este deficitara, nu exista santuri sau rigole care sa elimine
apele de la marginea platformei sau unde aceasta exista sunt permeabile.
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Adancimea de inghet in pamantul de fundatie (Z), calculata conform STAS 1709/1-90,
pentru o zona incadrata la tipul climatic "II" cu indicele de umiditate Thorntwait (Im = {-
20, 0}), cu conditii hidrologice defavorabile, cu un indice de 1., 43/30 = 675°C x zile .

Regimul hidrologic este de tip 2b in conformitate cu STAS 1709/2-90, PD 177/2001.

e Sinteza informatiilor obtinute prin investigarea terenului
Investigatiile executate au pus in evidenta prezenta unei structuri rutiere in grosime de la
cca 0,60m in zona F1 la cca 3,80m in zona F2 alcatuita din pietris, bolovanis cu interspatii
nisipoase, prafoase, respectiv pietris, bolovanis, blocuri cu interspatii nisipoase, prafoase,
argiloase (umplutura). Traseul in plan al drumului prezinta un relief tipic zonei de lunca, avand
latimea medie a partii carosabile a drumului este de cca. 6 m, iar structura rutiera este la nivel
de pietruire si prezinta numeroase degradari..

(ii) Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice;

e Studiu topografic

A fost intocmit in sistem de proiectie stereo 70, cota de referintd Marea Neagra, la scara
1:500 si au fost avizate de Oficiul de Cadastru si publicitate. Acestea au fost folosite ca baza de
date pentru stabilirea solutiilor tehnice pentru latimii totale, ale podetelor si pozitionarea
acestora in plan, pentru intocmirea planurilor de situatie anexate prezentului studiu.

Au fost ridicate: ampriza drumului, limite carosabil, limite proprietati, axul drumului
existent, stélpi din beton sau de telefonie (din lemn), intersectia cu alte drumuri laterale, accese
in curti, etc.

S-au determinat 2 baze GPS (statiile S1,S2 si S8-S9 determinate cu aparatura ProMark 120
mod - RTK prin conectare la statia GPS permanenta : ZALU 2.3, cu username-ul : svsplayer).
Plecandu-se de pe baza Gps S1-S2 s-a realizat o drumuire pan ape S8-S9 din care s-au radiat
punctele necesare intocmirii planului topografic. La intocmirea planului topografic s-au folosit
si statiile intermediare S3,54,S5, S6,S7, S10,S11,S12 .
S-arealizat calculul si compensarea coordonatelor cu ajutorul softului Toposys 7.0 demo.
S-arealizat calculul si compensarea coordonatelor cu ajutorul softului Toposys 7.0 demo.
Aparatura folosita : GPS ProMark 120 serie 0206134904461 / Statie totala Leica TS 06
serie 1345210.
- Punctele topografice de sprijin vechi : S1,S2, S8, S9- stare buna.
- Punctele topografice de sprijin noi : S3,54,S5, S6,S7, S10,S11,S12.
- Sistemul de proiectie : Stereografic 1970;
- Sistem de cote : Marea Neagra 1975;
- Precizia obtinuta: planimetric £ 1-2 cm; nivelitic £ 2-3 cm;
-Suprafata rezultata din masuratori : 11392.416 mp (1.14 ha)

Planul topografic este realizat pe domeniul public si in conformitate cu Ord. 700/2014,
Art. 266, alin. 2 (imobil neinscris in evidentele de cadastru - nu se solicita Extras CF si
Certificat Urbanism). Judetul Salaj certifica amplasamentul pe planse.
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e Studiu hidrologic
Avand in vedere faptul ca tronsonul de drum studiat intersecteaza cursul de apa Somes, a
fost intocmit studiul hidrologic cu nr. 16383 din 19.11.2018 de catre Administratia Bazinala de
Apa Somes Tisa prin care au fost calculate debitele maxime anuale cu probabilitatile de
depasire de 1% si 5% a sectiunii analizate.

e. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente:

Pe amplasamentul adiacent drumului judetean DJ 109 F, in intravilanul localitatii Fodora
exista retea de alimentare cu apa si canalizare a localitatii, totodata pe intregul traseul al
drumului analizat exista retea de alimentare cu energie electrica si retea de telefonizare si
internet. Pe intregul traseul al drumului a fost identificat un camin de vizitare, al carui capac va
trebui ridicat la cota, amplasat la pozitia kilometrica: km 0+038.54, respectiv un numar de 6
stalpi care vor trebui relocati, amplasati la pozitiile: km 0+357.75, km 0+358.11, km 0+407.04,
km 0+408.91, km 0+461.88, km 0+494.63, km 0+788.62.

f.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Amplasamentul nu pune probleme de stabilitate generala sau locald (nu sunt fenomene
geodinamice active sau potentiale), nefiind identificate zone care sa necesite consolidari sau
sprijiniri.

g. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata,; existenta conditionarilor
specifice Tn cazul unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2.  Regimul juridic

a. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

Tronsonul de drum studiat, situat in judetul Salaj, intravilan Fodora si intravilan Barsau
Mare; extravilan UAT Galgau, DJ 109 F, sectorul km 0+000-0+800 apartine domeniului public
al judetului Salaj.

b. Destinatia constructiei existente

Destinatia amplasamentului cercetat conform Certificat de Urbanism nr.5 din 12.02.2018
este drum judetean.

D.A.L.l. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora— DN 1C Pag. 18



C. Includerea constructiei existente in listele monumente lor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz

Nu este cazul.

d. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Nu este cazul.

3.3.  Caracteristici tehnice si parametri specifici

a. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importantd se stabileste conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din
2.10.1995 ,,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor”.
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost:
- Importanta vitala;
- Importanta social-economica si culturala;
- Implicarea economica;
- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existentd);
- Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu;
- Volumul de munca si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate,
a cdror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei:
P(n) = k(n) x X p(i) / n(i);

Criteriile asociate factorilor determinanti pentru stabilirea categoriei de importanta sunt
urmatoarele sunt urmatoarele:

P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — oameni implicati direct
p(ii) — oameni implicati indirect
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase
P(2) — Importanta social economicai si culturala, functiunile constructiei
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni
p(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate
p(iii) — natura si importanta functiunilor
P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si
construit
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila

D.A.L.l. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora— DN 1C Pag. 19



S.C. GEOGRAPHIX PROIECT S.R.L.
J22, "5-’/‘-"1?%-' 2008 CuUl: 22 4 Tel. 0730.581.135

)
D
)
™
Q
o

p(iii) — rolul activ n protejarea / refacerea mediului

P(4) — Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenti)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizata
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare
p(iii) — masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare

P(5) — Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de
teren si de mediu
p(ii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu evolueaza defavorabil in timp
p(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitagi / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei

P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munca si de materiale inglobate
p(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor
constructiei pe durata de existenta a acesteia
p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia

+ Categoria si clasa de importanti a drumului

Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importantd a constructiilor), din analiza punctajului total obtfinut prin luarea in considerare a
punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori
determinanti: rezulta categoria de importanta C — lucrari de importanta normala.

Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta 111 —
constructii de importanta medie.

Conform Hotararii de Guvern nr. 2139/30.11.2004 privind ,,Aprobarea clasificatiei si
duratei normale de functionare a mijloacelor fixe” durata normala de functionare a
lucrarilor de infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole) cu imbracaminte din
beton asfaltic sau pavaj pe fundatie supla este de 20-30 ani.

4+ Categoria si clasa de importanta a podului

Conform H.G. 766/10.X11.1997 ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor”, podul se incadreaza in categoria de importantd B — lucriri de
importanta deosebita;

Conform prevederilor STAS 10100/0 “Principii generale de verificare a sigurantei
constructiilor”, lucrarile acestei documentatii se incadreaza in clasa de importanta 111 —
constructii de importanta medie.
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Conform Hotararii de Guvern nr. 2139/30.11.2004 privind ,,Aprobarea clasificatiei si
duratei normale de functionare a mijloacelor fixe” durata normala de functionare la Poduri,
podete, pasarele si viaducte pentru transporturi feroviare si rutiere, viaducte: din zidarie,
beton armat sau metal este de 32-48 ani.

b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz,

Nu este cazul.

C. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Investitia este programata sa se desfasoare pe 0 perioada de 24 luni (vezi grafic de esalonare
a investitiei anexat), din care 6 luni pentru implementarea proiectului, iar restul de 18 luni
pentru executia lucrarilor aferente obiectivului de investitii.

d. Suprafata construita

Nr. . Lungime de Suprafata ocupata de lucrarile de
Denumire drum . . :
crt. interventie (m) modernizare (mp)
1 Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, 837.60 11392.416
Fodora — DN 1C
Total lungime / suprafata 837.60 11392.416

e. Suprafata construita desfasurata

Suprafata desfasurata = 11392.416 mp

f.  Valoarea de inventar a constructiei

Nu se cunoaste valoare de inventar a constructiei.

9. Alfi parametri, in functie de specificul §i natura constructiei existente

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

+ Descrierea tronsonului de drum analizat:

Tronsonul de drum studiat este situat intre km 0+000 si 0+800, respectiv de la iesirea din
localitatea Fodora, pana la limita intersectia cu DN 1C.

In ceea ce priveste configuratia traseului in profil longitudinal aceasta este specificd zonelor
de deal, dar pe acest sector nu se inregistreaza sectoare in rampa sau in panta astfel ca practic pe
intreaga lungime a drumului declivitatile sunt reduse, exceptind rampele podului aflat pe traseu.

Elementele geometrice ale drumurilor in plan, profil longitudinal si transversal corespund
doar partial normativelor tehnice in vigoare.
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Starea tehnica a structurii rutiere existente determina o circulatie dificila a autovehiculelor.
In perioadele ploioase situatia se agraveaza din cauza starii de degradare a imbracamintii rutiere
si a sistemului deficitar de colectare si evacuare a apelor din zona adiacenta drumului (podete
colmatate, santuri fara pereu si colmatate sau acoperite de vegetatie).

La km 0+575 este o trecere simpla la nivel cu calea feratd, amenajata necorespunzator si
care pune in pericol siguranta circulatiei, atat rutiere cat si feroviare.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfasoara in conditii improprii, apa nefiind
condusa in mod corespunzator. Santurile, acolo unde exista, au panta longitudinala sub 0.5%,
favorizand stagnarea si infiltrarea apei in corpul drumului, ce a condus de-a lungul timpului la
cedari ale sistemului rutier.

Drumul ce face obiectul prezentei expertize tehnice este de categoria a- 1\V-a, cu o latime a
carosabilului de 6,00 m, si se incadreaza in clasa de trafic redus, alcatuit in principal din
autoturisme, biciclete, vehicule cu tractiune animala, vehicule de marfa si utilitare.

Drumul se incadreaza in clasa de trafic foarte redus, alcatuit in principal din autoturisme,
biciclete, carute, vehicule de marfa si utilitare, iar categoria de importanta este “C” constructii
de importantd normald, conform HGR 261.

4 Descrierea podului de la km 0+093 de pe DJ 109F:

Cu prilejul investigatiilor efectuate premergator elaborarii expertizei tehnice, s-au constatat
urmatoarele:

Lucrarea este un pod din beton armat peste raul Somes, pe drumul judetean DJ 109F la km
0+093. Podul are 4 deschideri egale, a cate 39.25 m. Lungimea totald a podului este de
170.00m. Podul fost construit in anul 1994.

Schema statica este de grinzi simplu rezemate. Suprastructura este formata din 3 grinzi
prefabricate tronsonate cu armatura postintinsa, dispuse la 2.65m interax.

Podul este amplasat in aliniament si normal in raport cu albia. Latimea totala a podului, intre
grinzile de parapet este de 6,50 m. Grinzile de parapet au latimea de cate 0.25 m.

Infrastructura este realizatd din doud culei din beton armat si trei pile din beton armat.
Culeele sunt fundate direct. Pilele sunt realizate din beton armat, elevatie cu sectiunea lamelara
si rigld pentru sustinerea grinzilor. Elevatia are avantbecul si arierbecul identic, sub forma semi-
circulara, cu raza de 80 cm. Pilele sunt fundate direct pe chesoane din beton armat, avand
mastile chesoanelor vizibile.

Lungimea elevatiei este de 6.40m la partea superioard, iar indltimile diferd, respectiv pentru
pila P1 h=7.10 m, pila P2 h=7.90 m, pila P3 h=5.10 m, avand elevatiile pilelor evazate spre
partea superioara.

Rigla are lungimea de 6.80 m, indltimea de 1.10 m si latimea de 2.00 m. La partea inferioara
rigla este prevazuta cu vute de 20 cm. Pilele nu sunt prevazute cu dispozitive antiseismice.

Structura de rezistentd a podului expertizat este formatd in sectiune transversala din trei
grinzi prefabricate tronsonate din beton precomprimat, de lungime L=40.00 m. Grinzile
prefabricate au inaltimea de h=2.10 m.

Transversal grinzile sunt solidarizate cu ajutorul placilor monolite si a antretoazelor din
beton precomprimat, dispuse la reazeme, respectiv central. Antretoazele au grosimea de 30 cm
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si sunt precomprimate cu doud cable. De asemenea acestea sunt prevazute cu goluri de 100x60
cm.

La pod s-au utilizat grinziile din proiectul ,,Suprastructuri L=24-40m cu 4 grinzi prefabricate
tronsonate precomprimate cu placa monolita” Intocmit de IPTANA, in anul 1986.

Suprastructura reazema pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren;

Suprastructura are rosturi de dilatatie transversale atat pe culei cat si pe pile.

Transversal suprastructura are panta tip acoperis.

Partea carosabild are latimea de 4.70m, incadratd pe partea din amonte de parapet de
siguranta combinat, iar In partea din aval de parapet de siguranta metalic.

Podul are trotuar la acelasi nivel cu partea carosabila, delimitata de aceasta prin parapetul de
siguranta. Podul este echipat cu parapet pietonal pe partea cu trotuarul. Grinzile parapetelor au
latimea de 25 cm, indltimea de 28 cm si sunt prevazute cu picurator.

Suprastructura are hidroizolatie in stare degradatd si cale asfalticd. Podul este partial
semnalizat si nu are calea marcata.

Pentru racordarea longitudinald podul se presupune ca are placi de racordare. Rampele nu
corespund din punct de vedere al latimii.

Albia raului Somes este bine conturata, prezentand o vegetatie bogata

Pentru stabilirea starii tehnice a podului au fost efectuate deplasari la lucrare, unde s-au
facut masuratori pentru intocmirea releveului podului si s-au facut observatii asupra podului si a
zonelor aferente acestuia conform "Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod"
Indicativ AND 522— 2002 si dupa "Manualul privind defectele si degradarile aparente la poduri
rutiere si indicarea metodelor de remediere" elaborat de CESTRIN.

La inspectarea lucrarii in situ s-au urmarit §i s-au evaluat parametrii care caracterizeaza
starea tehnica si cei care caracterizeaza gradul de functionalitate. Cu acestia s-au stabilit indicii
de calitate ai starii tehnice (Ci), respectiv cei de functionalitate (F1).

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, aprobate prin ordinul nr. 45/1998 al ministrului transporturilor drumurile supuse
expertizei sunt de clasa tehnica IV. Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv
art. 8, drumurile se Tncadreaza in categoria drumului judetean de clasa tehnica IV, iar conform
Ordinului M.L.P.A.T. nr 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ca
aceastd lucrare se Incadreaza in categoria de importanta “C”.

Acest drum, conform OG 43/1997, privind regimul juridic al drumului cu modificarile si
completarile ulterioare prin OG 7/2010 este drum public, deschis circulatiei publice, avand
categoria de folosinta drum judetean.
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4+ Starea tehnica a sectorului de drum judetean 109F cuprins intre km 0+000-0+800:

In urma inspectiei vizuale sau constatat urmatoarele:

1. Elemente geometrice
Traseul in plan

Traseul Tn plan este specific zonei de deal.

Latimea medie a partii carosabile a drumului este de cca 6 m, iar structura rutiera este la
nivel de pietruire si prezinta numeroase degradari.

Acostamentele nu sunt consolidate, sunt din pamant si nu au panta transversala
corespunzatoare.

Profilul longitudinal.

Nu se Inregistreaza sectoare In rampa sau 1n panta astfel ca practic pe intreaga lungime a
drumului declivitatile sunt reduse, exceptind rampele podului aflat pe traseu.

2. Scurgerea apelor de suprafata.

Scurgerea apelor de pe partea carosabila se desfasoara in conditii improprii, apa nefiind
condusa in mod corespunzator. Santurile, acolo unde exista, au panta longitudinala sub 0.5%,
favorizand stagnarea si infiltrarea apei in corpul drumului, ce a condus de-a lungul timpului la
cedari ale sistemului rutier.

3. Traficul
Drumul se incadreaza in clasa de trafic foarte redus, alcatuit in principal din autoturisme,
biciclete, carute, vehicule de marfa si utilitare, iar categoria de importanta este “C” constructii

de importantd normala, conform HGR 261.

4. Investigatii asupra drumului

Investigatiile au constat in parcurgerea traseului drumului, analiza modului cum se face
colectarea si evacuarea apelor meteorice, observarea starii drumului si a podetelor .
4.1. Structura rutiera

Investigatiile executate au pus in evidenta prezenta unei structuri rutiere in grosime de la
cca 0,60m in zona F1 la cca 3,80 m in zona F2 alcatuita din pietris, bolovanis cu interspatii
nisipoase, prafoase, respectiv pietris, bolovanis, blocuri cu interspatii nisipoase, prafoase,
argiloase (umplutura).

Conform STAS 1243-83 pamanturule necoezive din structura rutiera sunt de tip la, 1b,
2asi 2b.

Patul drumului este reprezentat prin pamanturi coezive (nisipuri argiloase, nisipuri
prafoase), care au fost incadrate la pamanturi de tip P3, “foarte sensibile la inghet” sub care in
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zona F2 s-a identificat pietris, bolovanis cu nisip prafos, incadrat la pamanturi de tip P2,
,,sensibile la inghet” care, conform STAS 1243-83 este de tip 4a.

Apa subterana nu s-a interceptat in lucrarile executate pe amplasament pana la
adancimea cercetata. Nivelul apei subterane poata varia in functie de regimul precipitatiilor,
fiind la cote apropiate cu nivelul apei din raul Somes.

4.2. Dispozitive de colectare si evacuare a apelor
Santurile , acolo unde exista, au panta longitudinala sub 0.5%, favorizand stagnarea si
infiltrarea apei in corpul drumului, ce a condus de-a lungul timpului la cedari ale sistemului
rutier.
4.3. Siguranta circulatiei
Semnalizarea rutiera este deficitara prin lipsa de indicatoare rutiere si marcaje.

4+ Starea tehnica a podului de la km 0+093 de pe DJ 109F:

Aplicadndu-se “Instructiunile pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND
522-2002, podul de pe DJ109F, peste raul Somes, judetul Silaj, a obtinut urmatorii indici de
calitate:

o indicele de calitate al starii tehnice, Ci=14;
o indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale Fi=26;
o indicele de stare tehnica Ist=40;

Conform instructiunilor AND 522-2002, podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV
— stare nesatisfacatoare.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.
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4. Concluziile expertizei tehnice si dupa caz, ale auditului energetic,
concluziile studiilor de diagnosticare
a. Clasa de risc seismic

Din punct de vedere al zonarii teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale
acceleratiei terenului pentru proiectare a,; cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in

50 ani, localitatile cercetate conform P100/1-2013, se incadreazd in zona seismica cu ag =
0.10g si o perioada de control T, = 0,7 sec a spectrului de raspuns.

b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie

+ Prezentarea a minimum doua solutii de interventie asupra drumului:

Scenarii propuse

Scenariul Nr. | - de a nu se interveni si de a nu se investi in infrastructurd pentru
modernizarea drumului judetean.

Acest scenariu presupune continuarea lucrarilor de intretinere a drumurilor, in limita
fondurilor disponibile prin:

» reprofilare si curatare de noroi;

amenajare §i refacere de santuri din pamant;
amenajare podete;
aport de balast si nisip din surse locale in cantitati foarte mici

Y V V

Pe aceasta varianta, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient, lucrarile
executate sunt de reguld de calitate redusa, degradarile vor aparea la scurt timp datorita stagnarii
apelor pe platforma drumului, in santuri si a hidraulicii defectuoase a podetelor. Nu exista
posibilitatea controlului de catre specialisti, cu mijloace adecvate, pe faze de executie a
lucrarilor.

In aceastd varianta poate mai putin costisitoare, starea drumurilor se mentine in conditii
necorespunzatoare, care duc la o insatisfactie din punct de vedere social al locuitorilor si la o
inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrari de Intretinere va provoca In continuare
disconfort pentru locuitori, va ingreuna accesul autoritatilor, a ambulantei, politiei, pompierilor
si a jandarmerieli, iar valoarea proprietdtilor va ramane la un nivel scazut.

Scenariul Nr. 1l - de a moderniza infrastructura
Modernizarea va consta In realizarea unei structuri rutiere avand Imbracaminte din mixturi
asfaltice cilindrate la cald, corectarea profilului longitudinal si transversal, asigurarea si
preluarea apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.
Dimensionarea s-a facut conform Normativului pentru dimensionarea structurii rutiere suple
si semirigide, Indicativ PD 177-2001.
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INDICATORI DE EVALUARE SCENARIUL | | SCENARIUL 11
Nivel investitional

Dezvoltare durabila

Decalaj U.E. - Romania

Migratie mediu rural - urban sau strainatate
Posibilitatea de a realiza transport in comun
Nivel de poluare

Avantaje pe termen scurt

Avantaje pe termen lung

Crearea de noi locuri de munca

Cresterea veniturilor populatiei

160 [l fi= 1N {14 IR IR fi= 1= [
I [~lu1 oo [~ i fiofioo [ |l

Solutii constructive de realizare a investitiei

Pentru evaluarea solutiilor, cele mai importante aspectele analizate sunt urmatoarele:

eParametri tehnici - structura rutierd a fost dimensionatd conform PD177/2001, datele de
trafic si traficul de calcul pentru perioada de perspectiva, exprimat in osii standard de 115 KN,

*Perioada de realizare a investitiei, confort, durata de exploatare, intretinere.

*Pretul - pret actual

*Evolutia preturilor in perspectiva la materiale si manopera

Influenta asupra mediului, sanatatea oamenilor, siguranta circulatiei.

Tn acest scenariu (de a moderniza infrastructura) s-au analizat doua solutii:
Solutia 1:

- Solutie flexibila
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal
e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Solutia 2:

- Solutie semirigida
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)
e 35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Pe zonele unde se vor proiecta santuri si rigole pereate, acostamentele se vor
impermeabiliza cu mixtura asfaltica sau cu beton, respectand clasele de expunere conform
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-

NE012/2007.
La realizarea straturilor asfaltice se pot folosi si agregate din agregate de balastiera
concasate.

+ Prezentarea a minimum doud solutii de interventie asupra podului:

Pentru aducerea podului, incadrat in Clasa starii tehnice IV: stare nesatisfacatoare, la nivelul
cerintelor de siguranta si confort a circulatiei pietonale si a celei auto conform normelor actuale,
acesta trebuie supus unei interventii de reabilitare.

Ca variante de reabilitare a podului se pot adopta doua solutii, respectiv:

Solutia 1, largirea podului la doua benzi de circulatie, cu extinderea infrastructurilor si a
suprastructurii la 4 grinzi in sectiune transversala.

Solutia 2, reabilitarea podului existent prin refacerea cdii pe pod, a hidroizolatie, a
rosturilor de dilatatie etc, repararea suprastructurii si a infrastructurilor.

Avand in vedere clasa drumului, traficul rutier si costul lucrarilor, expertul recomanda
solutia 2.

C. Solutiile tehnice si masurile propuse de cdatre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de
interventii;

+ Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic privind sectorul de drum
judetean DJ 109F cuprins intre km 0+000 — 0+800

Pentru asigurarea viabilitatii drumului, este necesara modernizarea acestuia.

In conformitate cu Ordinul pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
construirea si  modernizarea drumurilor  (Ordinul  Ministerului  Transporturilor nr.
1296/30.08.2017, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I, nr. 746/18.09.2017),
pentru drumul judetean DJ 109 F, drum de clasa tehnica IV, cu doua benzi de circulatie, se
prevad urmatoarele:

- Viteza de proiectare — 40 km/ora.

- Latimea platformei — 8.00 m;

- Latimea partii carosabile — 6.00 m;

- Latimea acostamentelor — 2*1.00; din care benzi de incadrare - 2 * 0.25m

+ Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic privind podul de la km

0+093, aflat pe DJ 109F, peste raul Somes

Avand in vedere clasa drumului, traficul rutier si costul lucrarilor, expertul tehnic
recomanda Solutia 2.
Solutia 2 implica reabilitarea podului existent prin refacerea cdii pe pod, a hidroizolatiei,
rosturilor de dilatatie etc, repararea suprastructurii si a infrastructurilor, prin urmatoarele
categorii de lucrari:
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La suprastructura si cale:

- Decaparea caii si inlaturarea hidroizolatiei prin frezare, fara afectarea suprastructurii;

- Demolarea grinzilor de parapet;

- Curatarea betoanelor suprastructurii cu peria mecanica;

- Injectarea fisurilor intdlnite la grinzi, in special la talpa grinzilor, cu rasini epoxidice
speciale;

- Repararea elementelor suprastructurii si a zonei rosturilor;

- Refacerea grinzilor de parapet din beton armat, cu picurator;

- Realizarea unui beton de panta (strat suport hidroizolatie);

- Refacerea hidroizolatiei pe intreaga suprastructurd, inclusiv pe trotuarele zidurilor
intoarse;

- Realizarea unui trotuar denivelat, in aval, de 1.25m latime, delimitat spre carosabil de
borduri prefabricate Tnalte;

- Prevederea de parapete pietonale si parapete de sigurantd noi;

- Prevederea de guri de scurgere pe toata lungimea podului (2 x 2 buc / deschidere);

- Largirea partii carosabile la 5.00m si incadrarea de borduri inalte si de parapete de
siguranta;

- Asternerea unei imbracaminti asfaltice pentru poduri;

- Se va realiza semnalizarea podului cu indicatoare corespunzatoare si se va marca partea
carosabila;

- Repararea locald a grinzilor suprastructurii si a rosturilor de la capete, cu mortare speciale
cu aderenta si rezistentd ridicata;

- Inlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie

La culei si pile:
o Culei

- Degajarea elevatiilor pana la rostul elevatie-fundatie;

- Curatarea cu peria mecanica a fetelor vazute ale culeelor;

- Injectarea eventualelor fisuri, conform instructiunilor C149/87;

- Aplicarea de torcret din mortare speciale de Tnaltd aderenta si rezistenta pe fetele vazute
ale elevatiilor sau aplicarea de mortare speciale de aceeasi caracteristici;

- Prevederea de dispozitive antiseismice;

- Refacerea drenurilor la ambele culei (indepartarea drenului vechi; refacerea hidroizolatiei
si a rigolei, prevederea de barbacana, dren nou protejat cu geotextil);

- Lucrérile de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 20009;

- Deblocarea si curdtarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

o Pila

- Demolarea madstilor de la fundatii si turnarea unei placi din beton la fata superioard a
chesoanelor;

- Degajarea elevatiei pana la rostul elevatie-fundatie;

- Curdtarea cu peria mecanica a fetelor vazute ale pilei;

- Fisurile apdrute la curdtare se vor injecta conform instructiunilor C149/87.

- Aplicare unui torcret din mortare speciale de Tnalta aderenta si rezistenta;
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- Lucrarile de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 2009;
- Prevederea de dispozitive antiseismice;
- Deblocarea si curatarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

Albie, Racordari cu terenul

- Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe cate 25m;

- Refacerea sferturilor de con cu pereu din beton, inclusiv a fundatiilor;

- Placi de racordare noi;

- Realizarea de scdri de acces sub pod si casiuri pentru scurgerea apelor;

- Corectarea profilului longitudinal al rampelor;

- Pe rampe se vor prevedea parapete de sigurantd, unde terasamentele depdsesc indltimea
de 2.00m;

- Amenajarea acostamentelor pe rampe;

- Degajarea albiei de depuneri si gunoaie;

In solutia 2 lucrarile se vor realiza cu intreruperea circulatiei pe perioade limitate sau cu
executarea unui pod provizoriu sau devierea circulatiei.

d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate

4 Concluziile si recomandirile expertului tehnic privind drumul:
Concluzii

1. Luand in considerare, starea de degradare a drumurilor, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului este mediocra si nu asigura nivelul
de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind cerintele tehnice de calitate a
drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

2. Se impune executarea lucarilor de modernizare a acestui drum, pentru asigurarea
viabilitatii si crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori.

3. Totodatd se vor imbunatati si conditiile referitoare la protectia mediului.

Recomandari

e Inainte de inceperea lucrarilor pe zonele unde se executa structuri rutiere noi sa se
realizeze o reprofilare a patului existent astfel incat sa se asigure o buna scurgere a
apelor de infiltratii la nivelul patului

e La realizarea strucurii rutiere sa se verifice daca modulul de elasticitate dinamic al
stratului de fundatie se va incadra in limitele luate in calcul la dimensionare, iar in caz
contrar se vor prevedea lucrari de imbunatarire a terenului de fundare.
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La proiectarea structurii sa se face verificarea la actiunea actiunea fenomenului de inghet
— dezghet. Daca nu se poate actiona asupra factorilor ce produc degradarea (pamant
geliv, inghet, trafic greu) se va ingrosa structura rutiera, acolo unde conditiile de tren o
permit.

Se va proiecta sistemul de scurgere a apelor astfel incat actiune apelor asupra corpului
drumului sa fie diminuata. Se recomanda pereerea santurilor pe intraga lunngime a
acestora, dar se impune pereera acestora conform STAS 10796/2.

Prin modernizarea drumului este de asteptat o crestere a vitezei de circulatie. De aceea
se recomanda ca, in limita posibilitatilor, sa se asigure conditiile de vizibilitate in
intersectii si semnalizarea corespunzatoare a acestora.

Se recomanda ca la intesectii, in cazul in care drumurile sau strazile intersectate sunt
balastate sau sunt de pamant, sa se asigure realizarea unei structuri rutiere moderne pe o
lungime de minim 10 m pentru a evita murdarirea cu pamant a noii structuri rutiere,
murdarire ce poate avea un impact negativ asupra sigurantei circulatiei.

Se recomanda amenajarea trecerior la nivel cu calea ferata intr-o solutie semaforizata;

Se vor respecta urmatoarelor prescriptii in vigoare:

A. LEGISLATIE

N Indicativ Titlu
crt.
Legea privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 7/2010 pentru
1 Legea 198/2015 | modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor
2 Legea 177/2015 pentru m(_)_dificarea si completarea Legii nr. 10/1995 - calitatea in
constructii
Legea privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
3 Legea 226/2013 164/2008 pentru modificarea .si.completare? Ordor%antc‘ei de u‘rgeI}téAa
Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului, publicatd in
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 438 din 18.07.2013 (M.Of. nr. 438/2013).
4 0.U.G. 195/2002 Ordqnanta de U_rge_nta _a Guvernu_lui pri\_/ind circulatia pe drumurile
publice cu actualizarile si completarile ulterioare
Hotararea Guvernului pentru aprobarea regulamentului de aplicare a
5 H.G. 1391/2006 | Ordonanta de Urgenta a Guvernului 195/2002 privind circulatia pe
drumurile publice
Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
6 H.G. 925/1995 | expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor
Hotararea pentru modificarea si completarea Regulamentului de receptie
7 HG 444/2014 | a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 273/1994
8 HG 1231/2008 Hotararea privind modificarea Hotararii Guvernului nr. 766/1997pentru

aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii
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B. STANDARDE

Nr.
crt.

Indicativ

Titlu

I. Proiectare si executie lucrari de terasamente

A. Investigatii. Prescriptii

1

STAS 2914-84

Lucrari de drumuri. Terasamente.Conditii tehnice generale de calitate.

2

STAS 12253-84

Lucrari de drum. Stratul de forma.Conditii tehnice generale de calitate.

I1. Stratul de forma

3 | STAS 12253-84 Lucrari de drum. Stratul de forma. Conditii tehnice generale de calitate

4 | STAS 10473/1-87 I_.ucrarl de drlljl’.f.]. Stra.turl din agregate n.aturale sau pamant stabilizat cu
ciment. Conditii tehnice generale de calitate

I11. Drenarea apelor de suprafata si sisteme de descarcare . Proiectare si constructie.

5 STAS 10796/1-77 Lucrari de drym_yn. Constructii e_lnexe pentru colectarea si evacuarea
apelor. Prescriptii generale de proiectare.
Constructii anexe pentru colectarea §i evacuarea apelor, rigole,

6 | STAS 10796/2-79 o - . . .
santuri si casiuri. Prescriptii generale de proiectare si executie

7 | STAS 10796/3-88 Lucrari de drur.nu‘r‘i. Cons‘truc‘;ii pfentru colectarea apelor. Drenuri de
asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare

8 | PD 85-2002 Drenare: Standarde Nationale

V. Straturi de baza si fundatii.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice

9 | STAS 6400-84 .
generale de calitate
10 | STAS 8840-83 Lucra_rl__ de (_jrumurl. Fundatu_ din pamanturi stabilizate mecanic.
Conditii tehnice generale de calitate
Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
11 | STAS 10473/1-87 e . rt €in agreg © salp
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate
Instructiuni tehnice pentru proiectarea si executarea fundatiilor pentru
12 | CD29-79 .. e e . .
lucrari de drumuri din pamanturi stabilizate cu ciment
13 | CD 127-2002 Instructiuni tehnice dfe _prmectar_e sl_ executie _a_straturllor rutiere din
agregate naturale stabilizate cu lianti puzzolanici
14 | D 148-2003 Ghidul metodo_loglc pentru_egecu_t_area_ f_un(?l_atulor din balast prin
compactarea prin metoda optimizarii umiditatii.
15 STAS 6400-84 Verificarea calitatii celorlalte materiale folosite la stratul de baza si

STAS 10473/1-87

fundatie.
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Nr.

Indicativ
crt.

V1. Proiectare si constructie

16 | STAS 863-85

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare

VII. Altele

17 | STAS 1709/1-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

18 | STAS 1709/2-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii
tehnice

19 | STAS 1709/3-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.

Metoda de determinare

20 | STAS 2900-89

Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

21 | SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie

22 | STAS 9095-90

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra brutd sau bolovani

23 | PD 177-2001 Norr_n_at_iv pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si
semirigide
C.REGLEMENTARI TEHNICE
1 Ordin MT nr. | Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
1296/2017 drumurilor
Ordin MT nr. | Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,
) 571/1997 instalatiilor si panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri,
pasaje, viaducte si tuneluri rutiere cu modificarile si completarile
ulterioare
Ordin  MT/MI nr. | Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de

3 | 1112/411/2000

instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului

4 | AND 504-2007

Normativ privind revizia drumurilor publice

AND 539-2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu fibre de

celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice

8 AND 540-2003 Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru
structuri rutiere suple si semirigide

10 AND 547-99 Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracaminti

rutiere moderne

13 | AND 584-2002

Normativ  privind intretinerea si reparatia lucrarilor pentru drumuri
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publice — Conventia de la Viena pentru Indicatoare si Semnale Rutiere

15 | CD 155-2001 Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor moderne

16 CD 31-2002 Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a
capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si semirigide

18 | P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor

19 AND 525-2013 Normativ privind protectia drumurilor publice pe timp de iarna,
combaterea alunecusurilor si a inzapezirii

AND 604-2012 Ghid privind planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare

21 si informare pentru asigurarea continuitatii  uniformitatii  si
cogniscibilitatii acesteia

29 AND 605-2018 Normativ mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind

proiectarea, prepararea si punerea in opera

Solutiile propuse de catre expertul tehnic :

Solutia 1:

- Solutie flexibila

Solutia 2:

4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

15cm strat de piatra sparta amestec optimal

35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;

Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

- Solutie semirigida

4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)

35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente
Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat ;

o Pe zonele unde se vor proiecta santuri si rigole pereate, acostamentele se vor
impermeabiliza cu mixtura asfaltica sau cu beton, respectand clasele de expunere
conform NE012/2007.

o La realizarea straturilor asfaltice se pot folosi si agregate din agregate de balastiera

concasate.
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4+ Concluziile si recomandirile expertului tehnic privind podul:

Conform ,,Normativul privind administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea

drumurilor publice.” indicativ AND 554, Anexa 8, podul aflat in exploatare de 24ani (din anul
1994), este aproape de atingerea duratei normale de functionare initiald (de la executie pana la
prima reparatie capitald) de minimum 30 ani si este recomandat pentru reabilitare;

Principalele concluzii asupra podului peste raul Somes, de pe DJ109F sunt urmatoarele:

Beneficiarul nu detine cartea tehnica si documentatia in baza careia s-a executat podul;
Podul a fost proiectat de IPTANA, cu elemente din proiectul tip ,,Suprastructuri L=24-
40m cu 4 grinzi prefabricate tronsonate precomprimate cu placa monolita”, intocmite in
anul 1986;
Podul este dimensionat la clasa a E de incarcare, CONVOI A30 V80, si nu se impune
ridicarea clasei de incarcare;
Conform ,,Instructiunilor pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”, indicativ AND 522-
2002, podul se incadreaza in Clasa starii tehnice IV- STARE NESATISFACATOARE;
Conform ,,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
(H.G. 261/08.06.1994), podul se incadreazi in clasa de importanti B — LUCRARI DE
IMPORTANTA DEOSEBITA;
Prin executarea lucrarilor de la punctul 4, viabilitatea si capacitatea podului va creste, iar
siguranta circulatiei rutiere se va mari;
Pentru protejarea podului, la demolarea totala sau partiala a elementelor podului nu se
va utiliza piconul;
Proiectarea si executia lucrarilor se va face de catre societdti cu experientd in domeniul
podurilor rutiere;
Proiectul va contine o verificare hidraulicd a podului, pe baza unui studiu hidraulic
recent §i un program pentru urmarirea comportarii in exploatare.
Pe toatd perioada executiei este necesara acordarea de asistenta tehnica specializata;
In conformitate cu Legea 10/1995 si cu “Regulamentul de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor”, aprobat prin
H.G. nr. 925/1995, proiectul de refacere a podului va fi verificat la urmatoarele exigente:

o Rezistentd si stabilitate la solicitari statice si dinamice, inclusiv la cele

seismice(A4.2);

o Sigurantd in exploatare (B 2.2);

o Sanatatea oamenilor si protectia mediului (D2.2);
Pe perioada executarii lucrdrilor circulatia rutierd se va semnaliza conform ,,Normelor
metodologice privind conditiile de Inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie, in vederea executarii de lucrdri in zona drumurilor publice si/sau pentru
protejarea drumului”, aprobate cu ordinul comun al MLPTL si Ml nr. 1112/411 din anul
2000;
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5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum
doua) si analiza detaliata a acestora

5.1.  Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

a. Descrierea principalelor lucrari de interventie

4 asupra drumului
Au fost analizate doua scenarii (solutii) de modernizarere a infrastructurii rutiere:

Solutia nr. 1 — sistem rutier suplu.
in cadrul solutiei 1 se propune realizarea unei structuri rutiere alciituita din:

e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

e 6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal

e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;

e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 504 463,49 lei fara T.V.A
=4163807,84 leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) =2879171,351ci fara T.V.A
=3426 21391 leicu TV.A

Solutia nr. 2 — sistem rutier semirigid.
In cadrul solutiei 2 se propune realizarea unei structuri rutiere alcatuita din:

e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70

e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

e 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)

e 35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente

e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat ;

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se vor executa rigole
betonate, pentru preluarea apelor pluviale.
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Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 616 397,27 lei fara T.V.A
=4296791,19 leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) =2973621,03 lei fara T.V.A
=3538609,02 lei cu T.V.A

Analiza comparativd intre cele doua solutii:

Solutia | Solutia 11
NI Criterii de analiza si selectie alternativa Str.uc‘Eur.a Str.uc‘furha
crt. ’ ’ rutiera tip rutiera tip
supla semirigida
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 3
5 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut 5 3
bun / slab (5/1)
Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu
3 4 4
(5/1)
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient 4 5
bun/slab (5/1)
5 Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic 3 5
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce 4 5
actioneaza accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea 1n executie nu/da (5/1) 4 3
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
Avantaj/dezavantaj culoare Tn exploatarea
9 9 5 5
nocturna (5/1)
Necesita utilaje specializate de executie cu
10 . . 9 4 1
intretinere atenta da/nu
Necesita adaptarea traficului la executie nu/da
11 ’ 4 1
(5/1)
12 Durata mica / mare de la punerea in opera la 5 3
darea in circulatie (5/1)
13 Necesita _execugia si intretinerea atenta a 5 5
rosturilor transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 4 5
capacitate portanta usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 4
16 Riscuri de executie (5/1) 5 3
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 3
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor 5 5
transversale) mare/mic (5/1)
Executia facild pe sectoare cu elemente
19 | geometrice (raze mici,supralargiri foarte mari) 5 4
da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitdtii prin aplicarea de 5 5
tratamente se poate face da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de Intretinere pe perioada de analiza 5 5
(30 ani) mici / mari (5/1)
TOTAL 93 80
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Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip supla — sol. 1 = 93 puncte.
- Structura rutiera tip semirigid — sol. 2 = 80 puncte;

Fata de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera de tip
supla - solutia 1 ca fiind varianta optima, se califica realizand 93 puncte, fata de structura rutiera
din solutia 2, care a obtinut 80 puncte.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de modernizare a
drumurilor sa fie adoptat Scenariul 11, Solutia I.

Avantajele aplicirii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social

si de mediu:

+ cresterea vitezei de circulatie;

+ reducerea consumului de carburanti, lubrifianti, piese de schimb, prelungirea duratei
de viata a autovehiculelor;

4 reducerea costurilor de operare a transportului;

+ reducerea costurilor de exploatare;

+ reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

+ asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului,
noxelor, preluarea si descarcarea apelor pluviale;

+ impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

+ cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si striini, care
sa contribuie la dezvoltarea zonei;

+ atragerea si stabilirea specialistilor necesari in administratie, sindtate, invatimant;

+ atragerea de noi operatori economici;

4 crearea de noi locuri de munca;

+ cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite
si taxe pe baza dezvoltarii economice;

+ cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

+ reducerea nivelului de sardciei, a numarului persoanelor asistate social;

Principalele lucrari propuse:

- sapaturi si umpluturi pentru realizarea platformei drumului,

- executia sistemului de scurgere a apelor pluviale : podete, rigole betonate,

- scarificarea si reprofilarea sistemului rutier existent;

- executia stratului de fundatie din balast;

- executia stratului din piatra sparta amestec optimal;

- executia stratului de legatura din anrobat bituminos;

- executia Tmbracamintii rutiere din beton asfaltic,

- completarea acostamentelor din balast, sau impermeabilizarea cu mixtura asfaltica sau
beton (in zonele unde se vor proiecta santuri pereate);

- lucrari de semnalizare rutiera verticala si orizontala.
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4+ asupra podului
Au fost analizate doua solutii constructive de realizare a podului:
Solutia 1, largirea podului la doua benzi de circulatie, cu extinderea infrastructurilor si a
suprastructurii la 4 grinzi in sectiune transversald.
Solutia 2, reabilitarea podului existent prin refacerea cdaii pe pod, a hidroizolatie, a
rosturilor de dilatatie etc, repararea suprastructurii i a infrastructurilor.

Se considera solutia 2 ca fiind cea mai avantajosa datoritd costurilor mai scazute de realizare
al acestuia, dupa cum se poate observa:

b. Descrierea, dupd caz, §i a altor categorii de lucrari incluse in solufia tehnicd de
interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontari/montari, debransari/
brangari, finisaje la interior/exterior, dupa caz, imbunatatirea terenului de fundare,
precum §i lucrari strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei
reabilitate;

+ asupra drumului

Se recomanda ca inainte de inceperea lucrarilor pe zonele unde se executa structuri
rutiere noi sa se realizeze o reprofilare a patului existent astfel incat sa se asigure o buna
scurgere a apelor de infiltratii la nivelul patului.

+ asupra podului

Principalele lucrari auxiliare investitiei sunt cele de terasamente si de spargere a
betoanelor.

C. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia,

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeana si legislatia nationala.

De asemenea. au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare
si management generate de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul
obiectivului investitional, U.A.T. Salaj prezinta o capacitate de management si de implementare
a proiectului corespunzatoare cu cerintele actuale.

Riscurile de natura financiara si politice dar si cele referitoare la forta majora au fost
evaluate in cadrul estimarii costurilor investitionale. In interiorul Devizului General estimativ
pentru acestea s-a prevazut o valoare procentuala de 10% din costul direct de investitie. In acest
mod sunt asigurate conditiile normale de desfasurare a urmatoarelor faze de proiectare si mai
ales de executie.

Riscurile asociate proiectului se pot clasifica astfel:

o Tehnice:
- Proasta executie a lucrarii
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- Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii
- Aparitia calamitatilor
o Financiare:
- Neaprobarea finantarii
- Inatarzierea platilor
o Legale:
- Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucrarii
- Nerespectarea legislatiei in vigoare pe perioada executiei
o Institutionale:
- Lipsa colaborarii institutionale
- Lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot aparea pot fi de natura interna si
externa.
Interna — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realista a obiectivelor si care se
pot minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasa a activitatilor
Externa — nu depind de beneficiar dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

d. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii
lucrarilor de interventie.

Lungime: 837,60 m;

Viteza de proiectare: 40 km/h;

Latimea partii carosabile: 6.00 m (2 benzi de circulatie de 3m);

Acostament: 2* 0.75m + banda de incadrare 2* 0.25;

Podet tubular dn 1000mm: 1 buc;

Se vor amenaja un numar de 3 drumuri laterale, pe o lungime de 15m;

Ridicarea capacelor cdminelor de vizitare la cota: 1 buc;

Relocare stalpi: 7 buc.

Parapet de siguranta: 491,20 m;

Reabilitare pod, L=170m.

FrEEREREFEEREEE
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5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estimiri privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Durata de realizare a investitiei este estimata la 24 luni conform GRAFIC ANEXAT
1. Tnaintea semnarii contractului de executie lucriri se vor desfasura urmitoarele actiuni:

4 Organizare proceduri achizitie publicad pentru intocmire DALI, studii de teren,
expertiza tehnica;

4 Intocmire DALLI, studii de teren, expertiza tehnica;

+ Obtinere avize si acorduri solicitate prin certificatul de urbanism;

+ Organizare procedura achizitie publica pentru intocmire PT + DE + CS, verificare
tehnica a proiectarii si asistenta tehnica din partea proiectantului;

+ Realizare PT + DE + CS si verificarea tehnica a proiectului de verificatori tehnici
autorizati;

+ Organizare procedura de achizitie pentru executie lucrari;

+ Pe perioada deruldrii achizitiilor proiectantul asigura asistentd beneficiarului in
vederea solutionarii solicitarilor de clarificari asupra proiectului tehnic, a detaliilor
de executie si a caietelor de sarcini supuse procedurii de achizitie;

2. Dupa semnarea contractului de executie lucrari se vor desfasura urmatoarele actiuni:

+ Executia lucrarilor la infrastructura sistemului rutier al strazilor;

4+ Realizarea lucrarilor la suprastructura sistemului rutier al strazilor;

+ Realizarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor (santuri podet transversal
drumului si podete la intersectiile cu drumurile laterale);

+ Realizare lucrarilor de semnalizare si marcaje.

Pe toatd perioada de executie a lucrarilor beneficiarul va beneficia de asistenta tehnica
din partea proiectantului, servicii de dirigentie de santier si consultanta - management de
proiect. Consultanta - managementul de proiect va fi asiguratd pana la rambursarea ultimei
cereri de plata.
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Grafic de realizare a investitiei — 24 luni

. . ANUL |
Denumire activitate

ANUL 1l

11

12

10

11 12

STUDII, DOCUMENTATII, AVIZE

LICITATIEPROIECTARE

PROIECTAREPT+CS

VERIFICAREA TEHNICA A
PROIECTARII

LICITATIE LUCRARI

AUTORIZATIEDE CONSTRUCTIE,
COMISIOANE, TAXE, INFORMARE

ORGANIZARE DESANTIER

AMENAJAREA TERENULUI

EXECUTIE LUCRARI

DIVERSESINEPREVAZUTE

ASISTENTA TEHNICA

CONSULTANTA

VERIFICARE S| RECEPTIE

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul fizic.

DIVERSESI NEPREVAZUTE

ANUL | ANUL I |TOTAL
Denumire activitate LUNA/ lei cu TVA LUNA/ lei cu TVA ACTIVITATE
6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
STUDII, DOCUMENTATII, AVIZE 66640.00
LICITATIEPROIECTARE 2000.00
PROIECTAREPT+CS 150832.54
VERIFICAREA TEHNICA A
PROIECTARII 7140.00
LICITATIE LUCRARI 4950.00] 9900.00
AUTORIZATIE DECONSTRUCTIE,
COMISIOANE, TAXE, INFORMARE 36015.03
ORGANIZAREDESANTIER 59677.46 29838.73 89516.19
AMENAJAREA TERENULUI 70881.40 70881.40
EXECUTIE LUCRARI

3271766.31

19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64]  19962.64 359327.50
ASISTENTA TEHNICA
SIS c 4089.71 4089.71 4089.71) 4089.71 4089.71] 4089.71 4089.71] 4089.71] 4089.71] 4089.71 4089.71 4089.71 4089.71 4089.71) 4089.71 4089.71) 4089.71 4089.71] 73614.74
CONSULTANTA
1138.01] 1138.01] 1138.01] 1138.01] 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01] 1138.01 1138.01] 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 1138.01 26174.13
VERIFICARESI RECEPTIE 0.00
TOTAL IN LUNA 33320.00] 35458.01] 77554.27] 83694.27] 6088.01) 24095.52] 266632.61] 206955.15) 206955.15] 206955.15] 206955.15] 206955.15| 206955.15| 206955.15] 206955.15] 206955.15] 206955.15] 206955.15] 206955.15| 206955.15] 206955.15] 206955.15] 277836.55] 254801.39 4163807.84]
TOTAL PETRIMESTRE 146332.28 113877.80 680542.90 620865.44 620865.44 620865.44 620865.44 739593.09 4163807.84]
TOTAL ANUAL 1561618.42 2602189.41 4163807.84
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

Devizul general a fost intocmit avand in vedere doua ipoteze, si anume:
1. Devizul general - Ipoteza 1 (scenariul recomandat)

Valoarea totala (fara T.V.A.) a investitiei ,,Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora —
DN 1C” este de 3.504.463,49 Lei, respectiv 752.838,5585 Euro, din care valoarea C+M de
2.879.171,35 Lei, respectiv 618.511,5682 Euro (curs 1 EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17).
Valoarea totala (inclusiv T.V.A.) a obiectivului de investitii ,,Modernizare DJ 109F, km
0+000-0+800, Fodora — DN 1C” este de 4.163.807,84 Lei respectiv 894.480,739 EURO, din
care valoarea C+M de 3.426.213,91 Lei , respectiv 736.028,7669Euro (curs 1 EURO = 4.655
RON, din 2018-12-17).

Sursa de preturi folosita pentru aceasta investitie este urmatoarea:
- baza de date proprie cu preturi medii de la diversi furnizori

- preturi din baza de date a programul de devize Windoc Deviz cu actualizarile la
nivelul anului 2018.

Nota:Devizul generale este prezentat in Anexa nr.l §i fac parte integranta din

documentatie.
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Protectantul: 5.C. Geographix Proiect SR

Anexa M. 7
Devizul general - Solutie 1 - (adoptata)
al obiectivului de investiji
Modemizare OJ 109F, ko 0HM0-0+800, Fodora - DN 1C
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli | Valoarea (exclusiv TVA Valoarea (inclusiv
TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 3
CAPITOLULA
Cheltuieli pentru obtinersa si amenajarea terenului
1.1 Cibtinersa terenului 10,000 0,00 0,00
12 Armenaiarsa tersnulu [ELEY 0,00 ]
1.3 Amenaian pentn protectia mediulu 54 aducerea herenulu 0.0 0,00 0,00
la starea initiald
14 Chatuiedi pentru relocarea/protectia uilitatilor 50 55420 11317.20 70 38140
14.3 Relocars stalpi 50 55420 11 317,20 70 88140
14.3.1 Rebocare stalpi din beton 50 55420 11 317,20 70 88140
TOTAL CAPITOLUL 1 29 364,20 M H7H 700 881,40
CAPITOLUL 2
Cheftuieli pentru asigurarea utilititilor necesare obiectivului de investitii
2 Chettuieli pentru asigurarsa utiitatilor necesare [ELEY 0,00 ]
ohiectivului de nvestit;
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 0,00/ 0,00 0,00
3.1.1 Studii de teren 0,00/ 0,00 0,00
3.1.2 Faport privind impactul asupra mediulu 'L'"L'l.'ll| 0,00 0.00
3.1.3 Allte studii specifice 1},1]1]'| 0,00 0,00
3.2 ﬂmul‘l‘l!l‘ltd_‘.ll-Elme gi cheliuiel pentru ob{inersa de s D[IIDOID| 6 630,100 41 850,00
avize, acorduri $i autorizatji
33 Expertiza tehnicd 3 Dﬂll]lll]ll]l| 950,00 5 950,00
34 Certificarea performantei energetice 5i auditul 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.3 Proiectare 148 730,04 20 3%2,5 177 012,54
3.5.1 Tema de proiectars 10,000 0,00 0,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 10,060 0,00 0,00
3.5.3 Studiu de fezablitate/documentatie de avizare a lucrarilor 16 D000 3 040,00 18 040,00
de interventi si deviz general
3354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obfinerii T T2 327612 3304855
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
3.3.3 Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic 5i a & I)I]ll]ll[lllll 1 140,00 T 140,00
detaliilor de executie
3.3.8 Proiect tehnic gi detalii de executie 38 BIT,-BJIH 18 805,78 117 783,39
36 COrganizarea procedurilor de achizitie 10 000,00] 1 900,00] 11 500,00
37 Consultanta 2 985,07 4 179,06 26 174,13
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investii 21 BE5 07 4 179,04 28 174,13
372 Auditul finaciar 10,000 0,00 0,00
38 Asistentd tehnica 61 861,13 11 733,64 73 614,74
3.8.1 Asistent3 tehnica din partea proiectantului 20 620,28 3T AT 24 538,25
3.8.1.1 p= pericada de exscigie a lucrarilor 1237223 235072 14 72285
3.8.1.2  |pentru participarea p’oeﬁanﬁ.lh. la fazsle incluse in B 2B 15 1 587,15 B 315,30
programul de control al Iu+:1'.:-|n||:-r de executie. avizal de
citre Inspectoratul de Stat in Const
3.8.2 Cirigentie de santer 41 24075 T E35,74 40 07548
TOTAL CAPITOLUL 3 282 606 B 5.|§| 336 301,41
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
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4.1 Construchi si instalal 2748 3R3 45 522382848 3271 766,31
14.1.1 Lucran de drurmuri 1 181 010,33 20 581,848 1331 802,28
14.1.1.1 Infrasimuctura 502 B2B.T1 95 537 45 508 366,16
14.1.1.2 Suprastructura 426 435 B 8102339 507 462,27
14113 Santuri 18 B25.54 3 708,85 2350230
4.1.1.4 Hidraulica 35 051,584] 4 540,85 42 801,68
4115 D Laterale-3 buc 44 03581 8 348,80 52 40261
4118 Siguranta circulatiei 131 BE20.55 25 047 51 156 877,16
14.1.2 Reabditare Pod peste Raul Somes i1 GBB 3731y 301 790,548 1300 164,03
14.1.2.1 Infrastuctura 428 177 58 8135381 508 531,77
14122 Suprastructura 517 BET 21 2338477 a16 261,88
14123 Cal=a pe pod 5400 305,07) 102 857,248 342 063,03
14124 Racordare cu terasamentele 5B B3040 i1 141,50 @8 781,00
14125 Calbrare albis 43 38340 3242 85 51 626,24
4.2 Montaj utilage. echipamente tehnologice si functionale 1000e¥ 0.00 0,00
4.3 I tilaje. echipamente tshnologice si functionale care 0,00y 0,00 0,00
necesitd montaj ]
4.4 I Hilage. echipamente tshnologice si functicnale care nu 1000e8 0,00 0,00
necEsits montaj si echipamente de ransport
4.5 Diotari 0,0y 0,00 0,00
4 Acfive necorporale 100e¥ 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLLIL 4 2749 M3 A 32 32,85 3271 766,31
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
54 Organizare de santier 75 223,69 14292, 50 316,19
511 Lucran de construchi pentnu organizarea santieruu T 2360 1334250 43 566,18
512 Chettuieli conexe onganizari santierulu 5 DD oDy 850,00 5 950,00
a2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 34 2300 0,00 34 230,03
621 Ciomisivanele 5i dobdnzile aferente credituiul banc: (0.0eN 0,00 0,00
finantatoare
522 Cota aferenta I5C pentru controlul calit3ii lucrarilor de 16 776 566 0,00 16 776,66
constructi
523 Cota aferentd 1SC pentru controlul statului in amenajarea 338533 0,00 3 355,33
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructi
524 Ciota aferenta Casei Sociale a Constructorlor - CSC 14 D0ED4 0,00 14 098,04
223 Tame pentru acorduri, avize conforme i autorizatia de 0.0 0,00 0,00
construire/desfiintare
53 Chettuieli diverse si neprevazute 301 D55 B8 &7 371,62 350 327 50
54 Cheltuieli pentru inforrmare si pubicitate 1 50000 235,00 1 TBG.00
TOTAL CAPITOLLIL 5 412 309, 60{ 71 949,12 484 858,72
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregaticea personalulul de exploatare 0,00y 0,00 0,00
6.2 Frobe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLLUL & 0,00 0,00 0,00
TOTAL GEMERAL: 3504 d-m 608 344,38 4 163 807 .84
din care: CHM (1.2, 1.3, 1.4, 2, 41,42, 511} 2879 1?1,3-5] 347 ME.SI:‘| 3426 M3
Data Intocmit,
2018-12-17 5.C. Geographixz Proiect 3R.L
Beneficiar

LLAT. Judetul Salsg

Cursul de referinta- 4.855 LedEuro, din data de 2018-12-17
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2. Devizul general - Ipoteza 2 (varianta maximala)

Valoarea totala (fard T.V.A.) a investitiei ,,Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora —
DN 1C” este de 3.616.397,27 Lei, respectiv 776.884,483 Euro, din care valoarea C+M de
2.973.621,03, respectiv 638.801,5102 Euro (curs 1 EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17).
Valoarea totald (inclusiv T.V.A.) a obiectivului de investitii ,,Modernizare DJ 109F, km
0+000-0+800, Fodora — DN 1C” este de 4.296.791,19 lei cu T.V.A Lei respectiv 923.048,5908
EURO, din care valoarea C+M de 353.8609,02 Lei, respectiv 760.173,7959 (curs 1 EURO =
4.655 RON, din 2018-12-17).

Sursa de preturi folositd pentru aceasta investitie este urmatoarea:
- baza de date proprie cu preturi medii de la diversi furnizori

- preturi din baza de date a programul de devize Windoc Deviz cu actualizarile la

nivelul anului 2018.
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Anexa br. 7
Dievizul general - Solntia 1 (neadoptata-stabilizare)
al obiectivului de investiii
Modemizare DJ 109F, km 0+HM00-0+800, Fodora — DN 1C
Nr.crt. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltueli | Valoarea (exclusiv TVA Valoarea (inclusiv
TVA) TVA)
Lei Lei Lei
1 2 3 4 3
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obfinerea si amenajarea terenului
1.1 Jibtinersa terenului 0.0 0,00 0,00
12 Amengarea terenulu 0,00 0,00 0,00
1.3 Arnenajsn pentru protectia mediulul si aducerea terenulu 0.0y 0,00 0,00
la starea intiald )
14 Cheltuieli peniru relocarea’protectia utlitatilor 58 5540 11 317,20 7038140
14.3 Relocars stalpi 58 55420 11317,20 7038140
1431 Redocare stalpi din beton 58 55420 11317,20 7038140
TOTAL CAPITOLUL 1 39 564,20 N7 70 881,40
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea ufilititilor necesare obiectivului de investitii
2 Cheltuieli pentru asigurarea utiitatilor necesare [iTLY, 0,00 0,00
ohiectivului de nvestt
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnic3
34 Studii 0,00] 0,00 0,00
344 Studii de teren ﬂ,ll]-ﬂl| 0,00 0,00
312 Raport privind impactul asupra mediulu .:n:-:|| 0,00 0,00
313 Alte studii specifice ﬂ,ll]-ﬂl| 0,00 0,00
32 Docurmentafii-suport 5i cheltuieli pentru ob{inersa de 15 Dﬂll]ll]l[l' 6 650,00 41 650,00
avize, acorduri 5i autorizatii
33 Expertiza tehnici 5 000.00{ 950,00 5 950,00
34 Certificarea performantei energetice 51 auditul 0,00 0,00 0,00
energetic al cladirilor
3.3 Proiectare 132 481,94 28 971,57 181 433,51
351 Tema de proiectars 0.0 0,00 0,00
352 Studiu de prefezabilitate 0.0 0,00 0,00
353 Studiu de fezabiitate’documentatie de avizare a lucrarilor 115 (0080060 3 040,00 18 040,00
de imterventi si deviz general
354 Documentafiile tehnice necesare in wederea olfinerii 28 185,&!1 3 355,91 3354239
avizedorlacordurilor/autorizatiilor
33535 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic 5i a 6 DD, 1 140,00 7 140,00
detaliilor de executie
358 Proiect tehnic gi detalil de executie 102 295,1}51 19 436,06 121 731,12
36 Organizarea procedurilor de achizitie 10 000 00| 1 300,00 11 500,00
ar Consultantd 22 73224 4 319,12 27 051,36
3T Managementul de proiect pentru obiectivul de investiji 2273224 4319,12 27 051,36
372 Auditul finaciar 0.0 0,0d 0,00
38 Asistentd tehnicd 63 934, 41 12 147,54 76 081,93
381 Asistentd tehnica din partea proiectantului 21 31147 4049148 23 360,65
38.1.1 pe perioada de execifie a lucrdrilor 1.2 THE B85 242951 15 216,38
3812 |pentru pariciparea proectantului la fazele ncluse in B 52459 1 819,87 10 144,26
programul de control al lucr3rilor de executie, avizat de
cétre Inspectoratul de Stat in Const
3B2 Dirigertie de santier 47 622 24 B 008, 5| 5072130
TOTAL CAPITOLUL 3 285 m,ﬂ 54 938,23 344 086,83
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de bazi
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Fax.
4.1 Constructii 5i instalat 2 B4 B204E 530 890,50 3381 420,08
14.1.1 Lucrarn de drurmuri 1251 83521 237 BT, 64 1430 802,80
14.1.1.1 Infrastructura s 111 885,31 700 830,08
14.1.1.2 Suprastruciura 426 438 B5 £1023,29 507 462,27
14.1.1.3 Santuri 18 525 54 3 708,85 2350230
14.1.1.4 Hidraulica 235 051,84 i 540,85 42 801,608
14.1.1.5 D laterale-3 buc 40 024 59 9314,68 58 330,31
14.1.1.8 Siguranta circulatiei 131 B28.55 Z5 047 81 156 877,16
14.1.2 Feabditars Pod peste Raul Somes 1 5B 50427 302 02291 1891 817,18
14.1.2.1 Infrastructura 420 3 A0 £1 545,83 510 984,83
14.1.2.2 Suprastructura 517 B&T 21 88 284.77 A16 261,06
14123 (Cabea pe pod 540 305107 102 857,98 A42 63,03
14.1.2.4 Racordare cu terasamentele 5B 204G 11 141,50 30 781,00
14.1.2.5 Calbrare albes 43 353 400 3242 85 51 826,24
4.2 Monta utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0008 0,00 0,00
4.3 I Hilape, echipamente tehnologice si functionale care 000 0,00 0,00
necesits montaj )
4.4 I tilaje. echipamente tehnologice si functicnale care nu {0,0eD¥ 0,00 0,00
necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dhotari {0,060y 0,00 0,00
14 6 Active necorporale {00y 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 4 2 B4 32045 339 B30,60 3381 420,08
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
3 Organizare de santier 77 527 24 14 730,20 92 257,54
11 Lucran de constructi pentru crganizarea santienuhs T2 RT3 13 780,20 86 307 B4
5.1.2 Chettuieli conese organizari santenu 5 D000y 250,00 5 950,00
a2 Comisioane, cobe, taxe, costul creditului 35 ITE 6N 0,00 35 3TEES
521 Comisioanele 5i dobdnzile aferente creditubul banc .00y 0,00 0,00
finantatoare
ha2 Coota aferenta ISC pentru controlul calitafii lucrarilor de 17 23864 0,00 17 338,64
constructii
h23 Cota aferentd 1SC pentru controlul statului in amenajarea J48TTH 0,00 346773
beritoriului, urbanism §i pentru autorizarea lucrarilor de
consirucii
a4 Ciota aferenta Casel Sociale a Constructonlor - C3C 14 57024 0,00 14 570,28
325 Taxe pentru acorduri, avize conforme 5i autorizatia de 0,0y 0,00 0,00
construirefdesfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 311 751,00 50 23260 370 883,60
b4 Cheltuieli peniru inforrmare =i publiciate 1 50,0y 235,00 1 7B5,00
TOTAL CAPITOLIIL 5 426 135,04 T4 247,89 300 402,88
CAPITOLUL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si tests
6.1 Pregitirea personalulul de exploatare 0008 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste {00y 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLLL 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL: 3 616 38727 BA0 393,92 4 296 791,19
din care: CHM (1.2, 1.3, 1.4, 2, 41,42, 511) 2973 621,03 64 588,00 3538 BI}B.I:I2|
Data Intocmit,
2018-12-17 S.C. (Geographix Prosect S RL

Beneficiar,
AT, Judetul 33laj

Cursul de referinta: 4.855 LedBuwro, din data de 2018-12-17
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a. Impactul social si cultural

Deoarece factorul principal de coeziune al sistemului de localitati este reprezentat de
relatiile de productie, munca, aprovizionare, servire - dotare, echipare tehnica, informare,
coordonare, administrare etc., analiza perspectivelor de dezvoltare a localitatilor este inseparabil
legata de cea a ariei de manifestare a relatiilor pe care le genereaza si anume:

Relatiile de munca:

Genereaza deplasari zilnice sau saptamanale, frecventa lor influentdnd direct dezvoltarea
sistemului de transport.

Relatiile de servire:

Dotarile si serviciile determind urmatoarele tipuri de deplasari:

- pentru turism - deplasari la principalele obiective;

- pentru invatdmant - deplasari zilnice in cazul distantelor mici;

- pentru comert si servicii - deplasari periodice si ocazionale pentru achizitionarea de
produse de folosintd medie si indelungata si pentru servicii specializate;

- pentru institutii administrative, juridice - deplasari ocazionale sau periodice; -pentru
informare generald, contacte sociale - deplasari periodice (cuplate, In general, cu alte interese).

b. Estimari privind forta de muncd ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
n faza de operare;

Estimam ca numarul fortei de munca locale, ocupata pe toatd derularea investitiei pentru
construirea drumului in minimum de timp este necesara urmatoarea configuratie de personal
tehnico - productiv:

- sef de santier - 1 pers.
- sefi punct lucru - 2 pers.
- responsabil tehnic cu executia - 1 pers.
- responsabil AQ - 1 pers.
- responsabil CQ - 1 pers.
- topograf - 1 pers.
- responsabil tehnic productie PM si PSI - 1 pers.
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje - estimativ - 15 pers.
- muncitori necalificati — estimativ - 17 pers.
Total personal de executie 40 pers.

C. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate, dupa caz.

Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel Incat sa nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:
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- OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, versiunea actualizata la data de
3.12.2008;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia
mediului, specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape
reziduale, nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor
s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton” si nu
reprezintd sursd de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinta, nu va produce noxe care ar putea polua
aerul. Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii acrului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate
din mixtura asfaltici pe perioada punerii in operd, din realizarea sapaturii s$i a turnarii
betoanelor. Se recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii
sd se Incadreze 1n valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din
saci textili, iar valorile limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate
periodic. La transportul si depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se
vor lua masuri de acoperire a acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datorita utilajelor, dar durata
acestora este limitatd la perioada de lucru de zi. Aceste zgomote se pot Incadra in limitele
maxime ale STAS 10009/88.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi etc.).

Deseurile ramase nu se vor lasa sau imprastia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente si se vor duce la o groapa de gunoi autorizatd. Constructorul va urmari realizarea unor
cofraje etange astfel incat sa se evite scurgeri intense de lapte de ciment.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor
s.a.) va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 si nu reprezintd sursd de poluare in urma
folosirii ei la respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospodirirea deseurilor

Pe drum si in zona invecinata nu pot apirea deseuri decat la executarea lucrarilor. In
aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executarii lucrarilor sa
pastreze zona in perfecta stare de curdtenie. Aceastd sarcind cade in seama executantului,
deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predatd catre beneficiar curatd. Constructorul are
obligatia sa incheie contract cu o firma specializatd in gestionarea deseurilor.
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Deseuri diverse (solide-balast, pietris, metal, lemn etc.) vascoase (grasimi, uleiuri etc.)
in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform
H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile special amenajate, indicate de
autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizdrii de santier.
Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantari.

Concluzii privind impactul asupra mediului
Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
prevazut sa nu produca zgomot, vibratii si s nu afecteze asezarile umane si alte obiective de
interes public. Impactul In urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente
favorabile asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului etc.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Una din conditiile de baza pentru asigurarea conditiilor de dezvoltare economica si
sociald a comunitd{ii umane o reprezintd accesibilitatea. O retea de drumuri necorespunzatoare
din punct de vedere tehnic, care nu permite desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta in tot
cursul anului, stidnjeneste si chiar blocheaza desfasurarea activitdfilor economice si are
repercursiuni grave din punct de vedere social — cum ar fi Tmpiedecarea sau accesul dificil la
diferite institutii de interes public.

Imbunatatirea drumurilor va duce la dezvoltarea economici si sociald a zonelor, avand
ca rezultat final Tmbunétatirea calitatii vietii, in scopul atingerii cerintelor de dezvoltare
europene.

Investitia este situat in intravilan Fodora si intravilan Barsau Mare, extravilan UAT
Galgau, in partea de Nord Est a judetului Salaj.

Obiectivele specifice ce se propun a se atinge prin realizarea acestei investitii sunt
urmatoarele:

4 asigurarea unei circulatii in deplina siguranta si confort pe drumul judetean DJ 109F,

prin modernizarea acestuia si prevederea unei imbracaminti moderne;

+ asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului;

+ desfasurarea traficului de mic gabarit i de mare tonaj in conditii optime;
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incurajarea dezvoltdrii economice zonale, dezvoltare bazatd pe cresterea turismului
si a investitiilor la nivel de judet;

deplasarea in conditii normale a posibililor turisti;

stabilizarea sociala a zonei prin contributia la reintoarcerea locuitorilor care au
migrat catre alte orase sau zone;

posibilitatea de acces In conditii optime a mijloacelor de interventie rapida in caz de
nevoie (pompieri, ambulanta, politie etc.), precum si a mijloacelor auto pentru
transportulscolar si cel public;

se vor reduce factorii poluanti de mediu.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:

+
+
+

impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;

cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni §i strdini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

va fi creat un loc de munca cu caracter permanent pentru lucririle de mentenanta
necesare strazilor.

Mentionam ca o imbundtatire a starii tehnice a drumului judetean din judetul Salaj, este

un imbold pentru activitatea localnicilor ori pentru investitori din afara zonei si deci, speram ca

la acest lucru sa poata contribui si lucrarile de modernizare pe care le anticipam prin prezenta
documentatie.

Tipul de investitii este modernizarea infrastructurii existente iar caracteristicile
functionale ale investitiei constau in cresterea capacitatii de circulatie a drumurilor modernizate

prin marirea vitezei de circulatie.

Obiectivul ACB este de a stabili mdsura in care proiectul are nevoie de finantare
nerambursabild pentru a fi viabil financiar.

In conformitate cu recomandirile Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura
de transport, analiza cost-beneficiu a fost efectuatd din punctul de vedere al proprietarului
investitiei, unitatea administrativ teritoriala a judetului Salaj.
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PERIOADA DE REFERINTA
Perioada de referinta reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sa includa o perioada apropiata de durata de
viatd economica a acestora si destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul
cel mai lung. Durata de viata variaza in functie de natura investitiei. Intervalele de referinta pe
sector — n baza practicilor acceptate la nivel international si recomandate de Comisie — este
furnizat mai jos:

Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 30-25 Drumuri 20-30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte servicii 30
Porturi si aeroporturi 25

Tn analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ci proiectul, intrand in categoria bunurilor
publice are doua caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de
anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de catre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul
ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai multi consumatori care sa obtina beneficii de pe
urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei). Cu alte cuvinte
beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputd o taxd pentru folosirea
drumurilor, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero — varianta fara investitie

Tronsonul de drum ce face obiectul acestei documentatii este reprezentat de drumul
judetean DJ 109 F, acesta fiind situat in intravilan Fodora si intravilan Barsau Mare, extravilan
UAT Galgau, judetul Salaj. Terenul aferent obiectivului proiectat apartine domeniului public al
UAT judetul Salaj.

Sectorul de drum studiat este asfaltat, are un aspect stabil fiind construit cu precadere la
nivelul pamantului natural, traseul acestuia desfasurandu-se pe terenuri orizontale.

Sistemul rutier existent este la nivel de balast, care din cauza traficului greu cat si a
lipsei dispozitivelor de colectare si scurgere a apelor pluviale si a ne-executarii lucrarilor de
intretinere curenta, au aparut degradari in partea carosabile sub forma, gropi, fagase, denivelari,
etc. Starea de degradare actuala a partii carosabile nu asigura sigurantd si confort participantilor
la trafic. Acostamentele nu sunt consolidate, sunt din pdmant si nu au panta transversala
corespunzatoare. Totodata semnalizarea rutiera este deficitara datorita lipsei de indicatoare
rutiere si marcaje.Modernizarea acestui tronson de drum va determina imbunatatirea circulatiei,
cresterea calitatii serviciilor publice si facilitarea accesului persoanelor si autovehiculelor.

Daca va fi lasat in aceeasi stare, drumul va fi intr-o continua degradare, cu sleauri si
gropi dupa ploi sau zdpada si pline de praf pe timp de seceta, intretinerea acestora constand doar
in lucrari simple de netezire a drumurilor cu buldozerul prevazut cu lama, asterneri sporadice de
pietris pentru a astupa gropile mai mari, de 2-3 ori pe an, cu utilaje inchiriate i mana de lucru
formata din beneficiarii ajutorului social care trebuie sa presteze ore de munca in folosul
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comunitatii. Cheltuielile aferente acestor lucrari nu sunt foarte mari dar si beneficiile sociale
sunt reduse prin faptul ca drumurile sunt practicabile doar pe timp frumos, pe ele fiind practic
imposibil de circulat pe timp de ploaie sau ninsoare.

Varianta medie — varianta cu investitie medie
Modernizarea drumurilor prin realizarea unei structuri rutiere care sa satisfaca nevoile
actuale si de viitor.
Tn cadrul acestei variante se propune realizarea unei structuri rutiere suple, dupa cum
urmeaza:

Solutie flexibila
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal
e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;

e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

La momentul de fata drumul propus spre modernizare nu corespunde cerintelor de trafic
existand denivelari pe partea carosabild din cauza apelor pluviale. Totodata lucrarile vor fi efectuate
de catre specialisti care vor avea in vedere toate normele in vigoare referitoare la executarea lucrarii.

Drumul propus spre modernizare nu asigura o buna circulatie in nici un anotimp.
Modernizarea consta in realizarea unei structuri rutiere suple, asigurarea si preluarea apelor pluviale
cu ajutorul rigolelor betonate / rigole carosabile precum si asigurarea sigurantei circulatiei.

Desi acest scenariu este mai costisitor, In timp vor aparea avantaje din punct de vedere
economic, social si cultural care vor contribui la cresterea nivelului de trai pana la nivelul satelor din
UE.

Avantajele aplicdrii variantei medie:

- costuri de realizare medii;

- costuri de intretinere mici;

- confort deosebit in trafic;

- reducerea gradului de poluare.
Dezavantajele aplicarii variantei medie:

- durata de viatd mai mica decat in cazul variantei maxime.

Solutiile de alcatuire a sistemelor rutiere vor fi in conformitate cu Normele Europene si
vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si
imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:
sporirea stabilitatii la deformatii permanente;
rezistente sporite la fagasuire;
rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului);

e

evacuarea mai rapida a apelor, prin executia rigolelor pentru colectarea si tranzitarea
apelor pluviale.
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Varianta maxima — varianta cu investitie maxima
Modernizarea drumului prin realizarea unei structuri rutiere care sa satisfaca nevoile
actuale si de viitor.
In cadrul variantei maxime se propune realizarea unei structuri rutiere semirigida, dupa
cum urmeaza:

Solutie semirigida
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)
e 35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat ;

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu §i lung;

Dezvoltarea infrastructurii rutiere reprezinta un element esential in cadrul oricérui efort de a
valorifica potentialul de crestere si de a promova durabilitatea unei zone sau a unei regiuni. De
fapt, crearea de infrastructura rutiera reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare
locald, in ideea cd aceasta va creste atractivitatea zonei, deci actioneazad ca un ,,magnet” pentru
potentialii investitori.

Potentialul de dezvoltare a unei zone este cu atdt mai mare cu cat infrastructura de acces este
mai dezvoltatd. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra infrastructurii
rutiere de acces existente si determina o nevoie mai accentuata de dezvoltare a acesteia. Astfel,
construirea si Intrefinerea unei infrastructuri rutiere de buna calitate au un efect multiplicator, ce
creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica.

Infrastructura rutiera constituie un element de baza in asigurarea conditiilor necesare pentru
un trai decent dar si pentru dezvoltarea economicd a comunitdtile rurale. Infrastructura
neadecvatd este unul din elementele principale care contribuie la mentinerea decalajului
accentuat dintre zonele rurale si urbane si reprezintd o piedicd in calea procesului de dezvoltare
socio-economica.

C. Analiza financiara, sustenabilitatea financiara,

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei
financiare a proiectului (profitabilitatea sa). Aceasta analiza este dezvoltata, in mod obisnuit, din
punctul de vedere al proprietarului (sau administratorului legal ) al infrastructurii.

Analiza financiard a fost efectuata din punctul de vedere al beneficiarului investitiei,
UAT Jud. Salaj si a fost realizata pentru o perioada de operare de 25 de ani, in conformitate cu
recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura de transport. Rata de
actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5%. In cadrul analizei s-a utilizat
metoda incrementala.

Atunci cand este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in
situatia ,,fard proiect’’, Comisia Europeand recomanda ca scenariul fara proiect sa fie considerat
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acela ,,fard nici o infrastructurd’’, adicd veniturile si costurile de operare si intretinere sa fie
considerate pentru intreaga infrastructura propusa prin proiect.

Tn conformitate cu devizul general al proiectului — ipoteza 1, costul total al investitiei se
ridica la valoarea de 4.163.807,84 lei, echivalentul a 894.480,739 euro, suma care include
TVA curs 1 EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17, sursa http:www.ecb.int/index.htm.

Valoarea reziduala a proiectului, reprezentand ,,valoarea de revanzare’ a obiectivului, in
ultimul an de analiza este de 50% din costul de investitie (nu exista exproprieri) considerat in
Analiza Cost—Beneficiu (in conformitate cu proiectele similare implementate in infrastructura).

Evolutia prezumata a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru drumurile din proiect. Prin urmare nu vor
exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs
de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind un proiect de infrastructura rutiera,

fara cash - flow financiar palpabil. Analiza financiara a structurilor netaxabile va prezenta costul
net prezent si cheltuiala bugetului local conform indicatiilor cuprinse in Ghidul pentru analiza
cost-beneficii a proiectelor de investitii — CE/2006.

Analiza financiara presupune calcularea indicatorilor de performantd financiara :
- fluxul de numerar cumulat;
- valoarea actualizati neta;
- rata internd de rentabilitate;
- raportul cost — beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinta o diferenta dintre incasarile (sumele
alocate de la bugetul local) si platile generate de proiectul de investifii analizate si exprima
castigul sau pierderea din utilizarea eficientd sau neeficientd a fondurilor de finantare a
proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:

Fi=Vi—(Ci+ It)

unde: F; = fluxul de numerar
V; = venitul din anul t
C: = cheltuieli Tn anul t
l; = investitii in anul t
Se remarcd faptul cd exista un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru
investitie si perioada cand se obtin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a efectua o
comparatie reald intre efecte si eforturi este necesar ca acestea sa fie aduse la acelasi moment de
referinta, prin metoda actualizarii.
In practicd, daca se doreste si se aducd sumele din viitor spre prezent se foloseste
factorul de actualizare.

a=—1
T+t
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Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:
» Perioada de referinta;

>
>
>
>

Valoarea investitiei;
Rata de actualizare;
Costurile de operare;
Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea
costurilor de operare generate de cheltuielile de intretinere a drumurilor pe
intreaga suprafatd);

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la
determinarea sustenabilitatii financiare (se verifica printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an
al orizontului de timp).

Valoarea actualizati neta (VAN) este considerata cel mai elocvent indicator de selectie
a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiaza castigul efectiv In u.m. comparabile cu cele
de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea proiectului de investitie supus
analizei.

Valoarea actualizatd neta este definita ca:

CF;
(1+k)t

VRm
(1+k)t

VANF= ¥ (=) + I,

unde :
CF; — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si cheltuielile
aferente;

VR, — valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei (25% din valoarea
investitiei);

lo — investitia necesara pentru implementarea proiectului;

Valoarea actualizata neta financiara se calculeaza si ca diferenta dintre valoarea actuala
a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.

VANF = VTA-CTA

unde:

VANF = Valoarea actuald neta financiara

VTA = Venituri totale actualizate

CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de Investitii, in cazul

bunurilor cu o viata foarte lungd, la sfarsitul perioadei estimate poate fi adaugata o valoare
reziduald care sd reflecte potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru utilizare in
continuare.

Rata internd de rentabilitate (RIR )
RIR reprezinta rata de actualizare la care VAN este egala cu zero. Altfel spus, acea ratd interna
de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul ca veniturile nu
vor acoperi cheltuielile.
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Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in
cadrul programelor de finantare, datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate
stringentd, fara a avea 1nsa capacitatea de a genera venituri: drumuri, stafii de epurare, retele de
canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.

VANF =¥
Raportul Cost / Beneficii (RCB)

Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparand valoarea actuala a
beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei :

n Fe
t=0 (14+RIRF)t

VP(0)o
VP(Do

RCB =

unde :
VP(O)y — valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv costurile investitionale);
VP(Il)o — valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv valoarea reziduald);

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Rezultatele au fost centralizate in tabelele mai jos prezentate.

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costurile aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
terminarea lucrarilor. Aceste costuri privesc:
+ costuri pentru intretinerea periodica care se executa periodic in vederea inlaturarii
factorilor care pot duce la deteriorarea lucrarilor efectuate. Astfel, se vor efectua
lucrari de curatare a santurilor, o data la doua luni cu un pret de 35 1ei/1000 ml;
+ in perioada de iarna, vor fi efectuate urmatoarele lucrari:

+ curatatul si Tncarcatul mecanic al zapezii pentru a fi transportata in afara zonei

carosabile;

Tariful pentru acest serviciu este de 5 lei./mc s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de
iarna in care va fi curatat carosabilul in 5 zile din fiecare luna. Cantitatea medie de zapada a fost
calculata la 0,01 mc/mp.

+ lucrdri de combatere a poleiului;

Tariful este de 10 lei/1.000 mp, s-a luat in considerare o perioada de 3 luni de iarna in care
lucrarile se vor efectua in 2 zile din fiecare luna.
+ lucrdri de pluguit a zapezii;
Tariful este de 10 lei/1.000 mp si aceasta lucrare va fi efectuata de 3 ori pe luna in cele 3
luni de iarna.
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Analiza optiunilor

Scenariul “fara proiect : V0”

Acest scenariu presupune ca proiectul nu se implementeaza. Analiza este construitd pe
baza costurilor actuale de operare (curente si de capital), In concordantd cu situatia reald a
obiectivului de investitii. In aceastd variantd, municipalitatea locala nu investeste in reabilitarea
obiectivului propus. Scenariul initial implicd renuntarea la orice tip de investitii de capital,
constand Tn modernizarea tronsoanelor de drum specificate in prezentul proiect.

Prognoza cheltuiclilor de intretinere, pentru scenariul initial s-a fundamentat pe
informatiile referitoare la un buget de administrare pentru anul 2016. Prognoza cheltuielilor in
scenariul fara proiect VO este prezentatd in Anexa nr.1.

Pentru estimarea cheltuielilor cu intretinerea s-a avut in vedere rata medie a inflatiei,
conform " Prognozei pe termen lung a principalilor indicatori macroeconomici 2008-2020 -
varianta de toamna a Comisiei Nationale de Prognoza".

Evolutia ratei medie a inflatiei este prezentatd in Anexa nr. 2.

Avand 1n vedere faptul cd, drumurile reabilitate sunt drumuri de interes public, acestea
nu genereaza obtinerea de venituri proprii, intreaga activitate legatd de Intretinerea si reparatia
acestora va fi sustinutd de la bugetul local.

Scenariul “cu proiect - cu investitie : V1”

Acest scenariu presupune ca proiectul va fi implementat.
Sintetic scenariul cu proiect V1, conduce la modernizarea drumului judetean DJ 109 F.
Lucrarile de modernizare constau in amenajarea intersectiilor si a drumurilor laterale
prin realizarea de Tmbracdminti asfaltice, repararea si inlocuirea podetelor, lucrari pentru
asigurarea colectdrii si evacudrii apelor de suprafatd si realizarea elementelor de sigurantd a
circulatiei (marcaje si indicatoare).
Prognoza cheltuielilor pentru scenariul cu proiect este prezentata in Anexa nr.3.
Cheltuielile cu reparatiile drumurilor vor viza:
+ plombe asfaltice, sau refacerea imbracamintii asfaltice pe portiuni mai intinse daca
va fi necesar acest lucru;
4 lucrdri de reparatii ale podetelor si zidurilor de sprijin;
4 lucrdri de refacere a marcajelor si indicatoarelor in cazul deteriorarii acestora, etc.

S-a luat in calcul pentru aceste cheltuieli cu reparatiile un procent anual de 1% din valoarea
totala a investitiei in fiecare an, incepand din 2020.

Prognoza cheltuielilor de intretinere periodica si cu reparatiile este prezentata in Anexa nr. 4

Situatia centralizatoare a cheltuielilor totale este prezentatd in Anexa nr.5.

In cazul scenariului cu investitie V1 s-a luat in considerare o valoare investifiei de
4.163.807,84 lei. Pentru sustinerea financiard dupa darea in folosinta a obiectivului investitiei,
costurile de operare si intretinere ale acestuia vor trebui suportate din resursele financiare ale
UAT jud. Salaj.

In cazul prezentului proiect de investitie, deoarece acesta nu genereazi venituri din
exploatarea acestuia, veniturile din exploatare au fost considerate sumele transferate din bugetul
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local al comunei solicitante, venituri care vor fi utilizate pentru sustinerea cheltuielilor de
exploatare.

Situatia centralizatoare a veniturilor totale in scenariul cu proiect este prezentata in Anexa
nr.6.

Analiza cost - beneficiu reprezintd principalul instrument de estimare si evaluare economica
a proiectelor de investitii. Avand in vedere amplitudinea impactului socioeconomic al
proiectelor, rezultatele analizei financiare sunt semnificative doar in masura in care sunt
completate de rezultatele analizei economice. Evaluarea proiectelor de investitii nu poate sa dea
rezultate satisfacatoare fara o analiza atat a profitabilitatii financiare cat si a efectelor secundare,
ale caror beneficiari sunt alte entitati economice (persoane fizice sau juridice) decat beneficiarul
si promotorul proiectului. Avand in vederea faptul ca beneficiarul proiectului este UAT Jud.
Salaj, scopul analizei financiare a fost acela de identifica si cuantifica cheltuielile necesare
pentru investitie si cele generate de intretinerea ei si nu generarea de beneficii financiare.

Tabelul sustenabilitatii financiare este prezentat in Anexa nr.7.

Se remarca faptul ca proiectul este sustenabil din punct de vedere financiar deoarece
diferenta dintre totalul intrarilor si totalul iesirilor este zero pentru fiecare an in parte si cumulat.
Conditia de sustenabilitate financiara este ca aceastd diferentd pentru fiecare an in parte
cumulat, sa fie pozitiva sau egala cu zero.

Tabelul calculului valorii actuale nete financiare a investitiei (VAN) este prezentat in Anexa
nr. 8.

Conform metodologiei prezentate in Ghidul UE pentru Analiza cost - beneficiu a proiectelor
de investitii finantate din Fonduri UE, in ultimul an de analiza (2044) s-a luat Tn considerare
valoarea reziduald a investitiei. Valoarea reziduald exprimatd in preturi constante ale anului
2020 si a fost determinata prin luarea in considerare a valorii de piata reziduale a capitalului fix,
ca st cand acesta ar fi fost vandut la sfarsitul orizontului de timp luat in considerare. Prin
urmare, valoarea reziduala este valoarea de lichidare.

Rata de actualizare folosita in cadrul analizei financiare a fost 5%.

Valoarea neta actualizatd (VAN) este de -3554.7601valoare negativa, ceea ce denota faptul
ca proiectul are nevoie de cofinantare pentru a deveni viabil din punct de vedere financiar.

Rata internd a rentabilitatii financiare a investitiei (RIR ) =-10.0287%.

Rata interna a rentabilitdtii financiare a investifiei a fost calculatd luand in considerare
costurile totale ale investitiei ca o iesire (impreuna cu costurile de operare), iar veniturile ca o
intrare. Ea masoara capacitatea veniturilor din exploatare, de a sustine costurile investitiei.

Avand in vedere ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna a rentabilitdtii are
0 valoare mai mica decat rata de actualizare, este necesara interventie financiara
nerambursabila.

Raportul beneficiu/cost ( B/C) = 0.1316

Valorile au fost determinate prin incercari succesive. Rata interna a rentabilitatii financiare
reprezintd acea valoare a ratei de actualizare pentru care la sfarsitul perioadei de analiza,
valoarea actualizata neta este egala cu zero.

Se observa ca valoarea actualizata neta este negativa, iar rata interna de rentabilitate este mai
mica decat rata de actualizare, ceea ce denota ca proiectul necesita interventie financiara
nerambursabila.
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d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate;

1. Analiza aplicabilitatii metodei ACE
Conform continutului cadrul din HG907/2017, in cazul obiectivelor de investitii a cdror
valoare totala estimatd nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se
aproba prin hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele
publice, cu modificarile si completarile ulterioare, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.
e Valoare estimata in varianta medie: 4.163.807,84 lei cu T.V.A
e Valoare estimata in varianta maxima: 4.296.791,19 lei cu T.V.A

Concluzie: nici una din valorile estimate in cazul celor doua variante de investitie nu
depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economicd se aproba prin hotarare a
Guvernului, deci este necesara intocmirea analizei cost eficacitate.

2. ldentificarea si calcularea costurilor (evaluarea costurilor totale pentru fiecare
alternativa)

Varianta zero — varianta fra investitie (BAU)
Costurile din cadrul acestei variante sunt reprezentate de lucrarile de intretinere constand

doar in lucrari simple de netezire a drumurilor cu buldozerul prevazut cu lama, asterneri
sporadice de pietris pentru a astupa gropile mai mari de 2-3 ori pe an, cu utilaje inchiriate si
mana de lucru formata din beneficiarii ajutorului social care trebuie sa presteze ore de munca in
folosul comunitatii. Cheltuielile aferente acestor lucrdri nu sunt foarte mari dar si beneficiile
sociale sunt reduse prin faptul ca drumurile sunt practicabile doar pe timp frumos, pe ele fiind
practic imposibil de circulat pe timp de ploaie sau ninsoare.

Varianta medie — varianta cu investitie medie
Modernizarea drumurilor prin realizarea unei structuri rutiere suple care sa satisfaca
nevoile actuale si de viitor.

In cadrul solutiei 1 se propune realizarea unei structuri rutiere alcatuita din:

Solutie flexibila
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal
e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se vor executa rigole
betonate, pentru preluarea apelor pluviale.
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Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 504 463,49 lei fara T.V.A
=4163807,84 leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) =2879171,351ci fara T.V.A
=342621391 leicu T.V.A

Varianta maxima — varianta cu investitie maxima

Tn cadrul solutiei 2 se propune realizarea unei structuri rutiere alcatuita din:

Solutie semirigida
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)
e 35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat ;

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se vor executa rigole
betonate, pentru preluarea apelor pluviale.

Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 616 397,27 lei fara T.V.A
=4296791,19leicu TV.A

din care constructii-montaj (C+M) =2973621,03 lei fara T.V.A
=3538609,02 lei cu T.V.A

3. Masurarea impactului (din punct de vedere fizic)
Efectele/ beneficiile modernizarii drumurilor sunt multiple, dar vom lua in calcul
cantitatea de CO; si emisiile de particule fine diminuate:
Varianta zero: 0%.
Varianta medie: 70%.
Varianta maxima: 70%.

4. Evaluarea globala, concluzii.
In urma realizarii analizei rezulta drept cea mai favorabila varianta medie, structura
rutiera supla:

Analiza de senzitivitate
Analiza de senzitivitate analizeaza influenta factorilor de risc, identificati cu posibilitatea
de nerealizare a factorilor pozitivi care conduc la aparitia rentabilitatii financiare si economice a
proiectului.
Factorii de risc identificati in cadrul acestei analize sunt: valoarea investitiei , rata de
actualizare s1 nivelul finantarii de la bugetul local.
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Scopul analizei de senzitivitate este acela de a selecta variabilele critice (factorii de risc)
care conduc la variatii semnificative ale valorii nete actualizate sau ale ratei interne de
rentabilitate. Avand in vedere faptul ca din punct de vedere financiar acesti indicatori nu au
putut fi calculati, analiza de senzitivitate nu este relevanta.

Beneficiarul investitiei va trebui sa-si orienteze cu prioritate atentia asupra valorii investitiei
si asupra nivelului finantdrii Intretinerii acesteia, pentru a minimiza riscul nerealizarii
obiectivului propus, acela de a crea si dezvolta serviciile de baza pentru populatia rurala, prin
modernizarea tronsoanelor specificate din drumurile satesti existente prin asternerea de
Tmbracaminte asfaltica.

Variabilele cheie identificate in cadrul analizei de risc sunt: valoarea investitiei, rata de
actualizare si nivelul finantarii de la bugetul local.

Senzitivitatea rezultatelor analizei la modificarea variabilelor cheie este evaluata pe o scara
de la -3% la +3%, valorile obtinute pentru valoarea neta actualizatid fiind utilizate pentru
construirea graficului de senzitivitate. Variantele de calcul pentru valoarea actualizata netd sunt
prezentate in Anexa nr. 9 (variantele de la 1 la 6)

......

Tabelul analizei senzitivitatii este prezentat in Anexa nr. 10.
Tabel analiza de senzitivitate

Anexanr 10
Factori Variatii
-3% -2% -1% 0% 1% 2% 3%
Valoare investitie 4038.894 4080.532 4122.170 4163.808 4205.446 4247.084 4288.722
Rata de actualizare 4.85% 4.90% 4.95% 5.00% 5.05% 5.10% 5.15%
Contributia de la bugetul local 1030.065 1040.685 1051.304 1061.923 1072.542 1083.162 1093.781
VNA -3445.98264| -3482.269984| -3518.529353| -3554.760053| -3590.96141| -3627.13276| -3663.27346
IRR -9.9000% -9.9429% -9.9858% -10.0287%| -10.0715%]| -10.1143%| -10.1570%
B/C 0.1337 0.1330 0.1323 0.1316 0.1308 0.1301 0.1294
Grafic senzitivitate
5000.000
4000.000
3000.000
2000.000 . .
Valoare investitie
1000.000
3
= 0.000 | | | | | | 1 Contributia de la bugetul
= 1000000 | 3% 2% 1% 0% 1% 2% 3% local
-2000.000 VNA
-3000.000
-4000.000
-5000.000 L.
Variatia
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Fig. 1 — Grafic de senzitivitate (variatia valorii de investitie a contributiei de la bugetul
local si a venitului net actualizat pe o scara de la -3% la +3%)

Grafic senzitivitate
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Fig. 2 — Grafic de senzitivitate (variatia valorii de investitie a ratei interne de
rentabilitate si a ratei de actualizare pe o scara de la -3% la +3%)

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Riscuri tehnice

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea
Europeani si legislatia nationala. In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii
geologice, topografice n vederea:

v' stabilirii solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta,

v’ pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia
n vigoare;

v’ obtinerea avizelor prevazute in Certificatul de Urbanism;

v’ societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de reabilitare, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute
initial in documentatia tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si
adaptarea la conditiile de amplasament a lucrarilor noi de executat.

Inspectia in Constructii este institufia de control din fiecare judet care are dreptul si
obligatia de a verifica stadiul de executie a lucrarilor si modul in care se respectd conditiile de
calitate ale acestora. Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist
responsabil tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile
necesare ca fiecare etapa de executie sd se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor,
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dar si respectarea graficului de executie al lucrdrilor contractate implicit cu respectarea
termenilor de executie.
Din aceste considerente apreciem aceste riscuri ca fiind minime.
Riscuri institutionale si politice
Adoptarea unei strategii nefavorabile (ex. in domeniul impozitului pe profit si pe salarii)
ce descurajeazad investitiile, initiativele antreprenoriale, motivarea fortei de muncad si toate
acestea conduc la scaderea nivelului de trai.
Din acest punct de vedere riscul este redus.
Riscuri interne
Riscurile interne sunt direct legate de proiect si pot aparea in timpul si/sau ulterior fazei
de implementare:
Executarea defectuoasa a realizarii lucrarilor
Intretinere i lucrari de interventie defectuoase
Supradimensionarea personalului de interventie si de intretinere
Incapacitatea financiara a beneficiarului de a sustine costurile de intretinere
Nerespectarea cerintelor cuprinse in Autorizatia de Mediu
Nerespectarea programului de intretinere si reparatii
Nerespectarea graficului de implementare
Nerespectarea graficului de plati, respectiv intarzierea platilor
Nerespectarea termenelor de finalizare a lucrarilor.
Riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul unor masuri cu caracter
administrativ, cum ar fi:
v' selectarea unei societati performante pentru lucrari;
v’ respectarea termenelor de executie prevazute;
v’ introducerea unui contract strict, riguros cu termene si responsabilitati clare;
In cazul materializrii acestor riscuri pe perioada de implementare a proiectului se

R F FEFF Ot ot

impune identificarea si adoptarea de catre Beneficiar, Proiectant si Constructor a unor solutii
adecvate.
Riscuri externe
Riscurile externe sunt acele riscuri aflate in stransa legatura cu mediul socio - economic,
avand o influentd considerabila asupra proiectului propus:
- Riscuri economice
4+ Cresterea inflatiei
4+ Deprecierea monedei nationale
4+ Scaderea veniturilor populatiei
- Riscuri sociale
#+ Cresterea costurilor fortei de munca
In timp ce riscurile interne pot fi atenuate sau prevenite prin intermediul masurilor de
naturd administrativa, riscurile externe sunt greu de anihilat, cu atdt mai mult cu cat sunt
independente de actiunile intreprinse in cadrul proiectului.
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Prognoza cheltuielilor - scenariu fara proiect VO

Anexanr.1
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019) |(2020)| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 [ 2041 | 2042 | 2043 | 2044
TOTAL CHELTUIELI (mii lei) 10.804]11.020]11.240(11.465(11.695|11.928|12.167|12.410|12.659(12.912|13.170|13.433|13.702|13.976|14.256|14.541|14.832|15.128(15.431|15.739|16.054|16.375(16.703|17.037|17.378|17.725
| CHELTUIELI DE INTRETINERE 10.804]|11.020(11.240|11.465]11.695]|11.928|12.167(12.410|12.659|12.912|13.170|13.433|13.702(13.976|14.256|14.541|14.832|15.128(15.431|15.739(16.054| 16.375|16.703|17.037|17.378(17.725
1 |Cheltuieli de intretinere curenta 5.292| 5.398| 5.506( 5.616( 5.728| 5.843| 5.960| 6.079| 6.200 6.324| 6.451| 6.580| 6.712| 6.846| 6.983| 7.122| 7.265| 7.410| 7.558| 7.709| 7.864| 8.021| 8.181| 8.345| 8.512| 8.682
1.1|Curatat mecanic al zapezii si incarcat 4.358| 4.445| 4.534| 4.624| 4.717| 4.811| 4.907| 5.005| 5.106] 5.208| 5.312| 5.418| 5.526| 5.637| 5.750| 5.865| 5.982| 6.102| 6.224| 6.348| 6.475| 6.605| 6.737| 6.871| 7.009| 7.149
1.2|Curatat manual sisteme apa pluviala 0.063| 0.064| 0.066] 0.067| 0.068[ 0.070| 0.071] 0.072( 0.074| 0.075| 0.077{ 0.078 0.080| 0.081| 0.083] 0.085| 0.086| 0.088] 0.090| 0.092| 0.094| 0.095| 0.097( 0.099] 0.101] 0.103
1.3|Combatere polei 0.349| 0.356| 0.363] 0.370] 0.377| 0.385[ 0.393| 0.400| 0.408| 0.417| 0.425| 0.433| 0.442| 0.451] 0.460| 0.469| 0.479| 0.488| 0.498| 0.508| 0.518] 0.528| 0.539| 0.550[ 0.561| 0.572
1.3|Pluguit 0.523| 0.533] 0.544| 0.555| 0.566| 0.577[ 0.589| 0.601| 0.613| 0.625| 0.637| 0.650( 0.663| 0.676] 0.690| 0.704| 0.718| 0.732| 0.747| 0.762| 0.777) 0.793] 0.808| 0.825[ 0.841| 0.858
2 |Cheltuieli de intretinere periodica 5.512| 5.622| 5.735| 5.849| 5.966( 6.086| 6.207| 6.332| 6.458| 6.587| 6.719| 6.853| 6.991| 7.130| 7.273| 7.418| 7.567| 7.718| 7.872| 8.030| 8.191| 8.354| 8.521| 8.692| 8.866| 9.043
2.1|Cheltuieli cu reparatiile 5.512| 5.622| 5.735| 5.849| 5.966| 6.086| 6.207| 6.332| 6.458| 6.587| 6.719| 6.853| 6.991| 7.130| 7.273| 7.418| 7.567| 7.718| 7.872| 8.030] 8.191| 8.354| 8.521| 8.692| 8.866| 9.043
Evolutia ratei medie a inflatie
I I I I I | | [ Anexanr2 |
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019) |(2020)| 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 [ 2039 [ 2040 [ 2041 [ 2042 [ 2043 | 2044
Rata medie a inflatiei 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
*Sursa "Prognoza de toamna pe termen lung. Proiectia principalilor indicatori macroeconomici pana in anul 2020" CNP
Prognoza cheltuielilor - scenariu cu proiect V1
Anexanr.3
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019)|(2020)| 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
TOTAL CHELTUIELI (mii lei) 10.804(11.020 34.308| 34.869| 35.566| 36.278| 37.003| 37.743| 38.498| 39.268| 40.053| 40.854| 41.672| 42.505| 43.355| 44.222 45.107| 46.009] 46.929( 47.867| 48.825| 49.801| 50.797( 51.813] 52.850|] 53.907
| CHELTUIELI DE INTRETINERE 10.804(11.020 34.308| 34.869| 35.566| 36.278| 37.003| 37.743| 38.498| 39.268| 40.053] 40.854| 41.672| 42.505| 43.355| 44.222 45.107| 46.009] 46.929( 47.867| 48.825| 49.801| 50.797( 51.813] 52.850|] 53.907
1 [Cheltuieli de intretinere curenta 5.292| 5.398 6.264 6.264 6.390 6.517 6.648 6.781 6.916 7.055 7.196 7.340 7.486 7.636 7.789 7.945 8.104 8.266 8.431 8.600 8.772 8.947 9.126 9.308 9.495 9.684
1.1|Curatat mecanic al zapezii si incarcat 4.358| 4.445 4.445 4.445 4.534 4.624 4.717 4.811 4.907 5.005 5.106| 5.208 5.312 5.418 5.526 5.637 5.750] 5.865 5.982 6.102 6.224 6.348 6.475 6.605 6.737 6.871
1.2|Curatat manual sisteme apa pluviala 0.063| 0.064 0.931 0.931 0.949 0.968 0.988 1.007 1.028 1.048 1.069 1.090 1.112 1.135 1.157 1.180 1.204 1.228 1.253 1.278 1.303 1.329 1.356 1.383 1.411 1.439
1.3|Combatere polei 0.349| 0.356 0.356 0.356 0.363 0.370) 0.377 0.385 0.393 0.400 0.408 0.417 0.425 0.433 0.442 0.451 0.460) 0.469 0.479 0.488 0.498 0.508 0.518 0.528 0.539 0.550
1.3|Pluguit 0.523 0.533 0.533 0.533 0.544 0.555 0.566 0.577 0.589 0.601 0.613 0.625 0.637 0.650 0.663 0.676 0.690 0.704 0.718 0.732 0.747 0.762 0.777 0.793 0.808 0.825
2 |Cheltuieli de intretinere periodica 5.512| 5.622 28.044| 28.605| 29.177| 29.760( 30.355| 30.963| 31.582| 32.213| 32.858| 33.515| 34.185| 34.869| 35.566| 36.278[ 37.003| 37.743] 38.498( 39.268| 40.053| 40.854| 41.671| 42.505| 43.355| 44.222
2.1|Cheltuieli cu reparatiile 5.512| 5.622 28.044| 28605 29.177] 29.760| 30.355| 30.963| 31.582[ 32.213| 32.858| 33.515| 34.185| 34.869| 35566 36.278] 37.003| 37.743| 38.498) 39.268| 40.053| 40.854| 41.671 42.505| 43.355| 44.222
Evolutia ratei medie a inflatie
I I I I I I I [ Anexanr2 |
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019)[(2020)| 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Rata medie a inflatiei 2.00%| 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00% 2.00%
*Sursa "Prognoza de toamna pe termen lung. Proiectia principalilor indicatori macroeconomici pana in anul 2020" CNP
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Estimarea cheltuielilor de intretinere periodica - scenariul cu proiect V1

Anexanr.4
Nr. L . . Suprafata . Perioada mii lei/an
Denumire indicatori Tarif P Cantitate - -
crt mp/ml zile luni 2019 (0)
1{Cheltuieli de intretinere curenta
1.1|Curatat mecanic al zapezii si incarca|5 lei/mc 5810.000{0.01mc/mp 5 3| 4.3575
1.2|Curatat manual sisteme apa pluviala (35 lei/2000ml 4.345 1 6| 0.91245
1.3|Combatere polei 10 lei/1000 mp 5.810 2 3| 0.3486
1.3(Pluguit 10 lei/2000 mp 5.810 3 3 0.5229
Cheltuieli cu intretinereasi investitie
re paratii (mii lei) 2021 (2)
Reparatii drumuri, plombe 2749.383 27.494
Total cheltuieli cu reparatiile 27.494
Situatia centralizatoare a cheltuielilor totale - scenariu cu proiect V1
Anexanr.5
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019) (2020) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Cheltuieli de investitii (mii lei) 1561.618| 2602.189 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000, 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Cheltuieli de intretinere (mii lei) 10.804 11.020 34.308 34.869 35.566 36.278 37.003 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854 41.672 42.505 43.355 44,222 45,107 46.009 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
Total Cheltuieli 1572.422| 2613.209 34.308 34.869 35.566 36.278( 37.003| 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854| 41.672| 42.505| 43.355( 44.222| 45.107| 46.009( 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
Total investitie (mii lei) inclusivTVA | 4163.808]
Situatia centralizatoare a veniturilor totale - scenariu cu proiect V1
Anexanr.6
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019) | (2020) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Venituri de la bugetul local 10.804 11.020 34.308 34.869 35.566 36.278 37.003 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854 41.672 42.505 43.355 44,222 45,107 46.009 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
Total Venituri 10.804| 11.020| 34.308| 34.869| 35.566| 36.278 37.003( 37.743| 38.498| 39.268| 40.053| 40.854| 41.672( 42.505( 43.355| 44.222| 45.107| 46.009| 46.929( 47.867| 48.825| 49.801| 50.797| 51.813| 52.850( 53.907
Tabelul sustenabilitatii financiare - scenariu cu proiect V1
Anexanr.7
ANI
Nr. Denumire indicatori 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
crt. (2019) (2020) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
INTRARI
Total resurse financiare (ajutor
nerambursabil) 1561.618| 2602.189 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Venituri de la bugetul local 10.804 11.020 34.308 34.869 35.566 36.278 37.003 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854 41.672 42,505 43.355 44,222 45,107 46.009 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
Total intrari H#H### | 2613.209 34.308 34.869 35.566 36.278 37.003 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854( 41.672 42.505 43.355 44,222 45,107 46.009 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
IESIRI
Cheltuieli de intretinere 10.804 11.02008| 34.3079902( 34.868864| 35.566242( 36.277567( 37.003118( 37.74318( 38.498044| 39.268005| 40.053365| 40.854432( 41.671521| 42.504951( 43.35505| 44.222151| 45.106594| 46.008726( 46.928901( 47.867479|( 48.824828| 49.801325| 50.797351| 51.813298| 52.849564( 53.906556
Cheltuieli cu investitia 1561.618| 2602.189 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Total iesiri H#####H | 2613.209 34.308 34.869 35.566 36.278 37.003 37.743 38.498 39.268 40.053 40.854( 41.672 42.505 43.355 44,222 45,107 46.009 46.929 47.867 48.825 49.801 50.797 51.813 52.850 53.907
Total intrari-Total iesiri 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
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Calculul Valorii Actuale Nete Financiare a Investitie (VAN)
Anexa nr. 8
N Costuri _ Costu_ri _ Venituri Flux
ort An Rata Coef. investitii Costuri de Costuri Costuri _totale Total Actualizate | Numerar net Nume_rar VNAF/C
operare totale actualizate actualizat
1| 2019 5% 0.9524| 1561.6184 10.8040| 1572.4224 1497.5452 10.8040 10.2895( -1561.6184 -1487.2556| -1487.2556
2 | 2020 5% 0.9070( 2602.1894 11.0201| 2613.2095 2370.2580 11.0201 9.9955| -2602.1894 -2360.2625| -3847.5181
3 | 2021 5% 0.8638 0.0000 34.3080 34.3080 29.6365 34.3080 29.6365 0.0000 0.0000f -3847.5181
4 | 2022 5% 0.8227 0.0000 34.8689 34.8689 28.6867 34.8689 28.6867 0.0000 0.0000| -3847.5181
5| 2023 5% 0.7835 0.0000 35.5662 35.5662 27.8671 35.5662 27.8671 0.0000 0.0000f -3847.5181
6 | 2024 5% 0.7462 0.0000 36.2776 36.2776 27.0709 36.2776 27.0709 0.0000 0.0000| -3847.5181
7 | 2025 5% 0.7107 0.0000 37.0031 37.0031 26.2974 37.0031 26.2974 0.0000 0.0000f -3847.5181
8 | 2026 5% 0.6768 0.0000 37.7432 37.7432 25.5461 37.7432 25.5461 0.0000 0.0000| -3847.5181
9 | 2027 5% 0.6446 0.0000 38.4980 38.4980 24.8162 38.4980 24.8162 0.0000 0.0000f -3847.5181
10 | 2028 5% 0.6139 0.0000 39.2680 39.2680 24.1071 39.2680 24.1071 0.0000 0.0000| -3847.5181
11| 2029 5% 0.5847 0.0000 40.0534 40.0534 23.4184 40.0534 23.4184 0.0000 0.0000f -3847.5181
12 | 2030 5% 0.5568 0.0000 40.8544 40.8544 22.7493 40.8544 22.7493 0.0000 0.0000| -3847.5181
13| 2031 5% 0.5303 0.0000 41.6715 41.6715 22.0993 41.6715 22.0993 0.0000 0.0000f -3847.5181
14 | 2032 5% 0.5051 0.0000 42.5050 42.5050 21.4679 42.5050 21.4679 0.0000 0.0000| -3847.5181
15| 2033 5% 0.4810 0.0000 43.3551 43.3551 20.8545 43.3551 20.8545 0.0000 0.0000f -3847.5181
16 | 2034 5% 0.4581 0.0000 44.2222 44.2222 20.2587 44.2222 20.2587 0.0000 0.0000| -3847.5181
17| 2035 5% 0.4363 0.0000 45.1066 45.1066 19.6799 45.1066 19.6799 0.0000 0.0000f -3847.5181
18 | 2036 5% 0.4155 0.0000 46.0087 46.0087 19.1176 46.0087 19.1176 0.0000 0.0000| -3847.5181
19 | 2037 5% 0.3957 0.0000 46.9289 46.9289 18.5714 46.9289 18.5714 0.0000 0.0000f -3847.5181
20 | 2038 5% 0.3769 0.0000 47.8675 47.8675 18.0407 47.8675 18.0407 0.0000 0.0000| -3847.5181
21 | 2039 5% 0.3589 0.0000 48.8248 48.8248 17.5253 48.8248 17.5253 0.0000 0.0000f -3847.5181
22 | 2040 5% 0.3418 0.0000 49.8013 49.8013 17.0246 49.8013 17.0246 0.0000 0.0000| -3847.5181
23 | 2041 5% 0.3256 0.0000 50.7974 50.7974 16.5382 50.7974 16.5382 0.0000 0.0000f -3847.5181
24 | 2042 5% 0.3101 0.0000 51.8133 51.8133 16.0656 51.8133 16.0656 0.0000 0.0000| -3847.5181
25 | 2043 5% 0.2953 0.0000 52.8496 52.8496 15.6066 52.8496 15.6066 0.0000 0.0000f -3847.5181
26 | 2044 5% 0.2812| -1040.9520 53.9066( -987.0454 -277.5974 53.9066 15.1607| 1040.9520 292.7581| -3554.7601
TOTAL 1061.9232 4093.2517 538.4917 -10.0287%
Indicatori financiari
VAN= -3554.7601|<0
RIR= -10.0287%(<5 %
B/C= 0.1316|<1
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Varianta 1: Modiicarea costului investitiei, a contributiei de la bugetul local si a ratei de actualizare cu -1%

Anexa Nr. 9.1
NF. Costuri _ Costuri_ _ Venituri Flux
An Rata Coef. . N Costuri de Costuri Costuri totale . Numerar VNAF/C
crt investitii . Total Actualizate | Numerar net .
operare totale actualizate actualizat
1| 2019 4.95% 0.9528| 1546.0022 10.6960| 1556.6982 1483.2760 10.6960 10.1915| -1546.0022 -1473.0846| -1473.0846
2 | 2020 4.95% 0.9079| 2576.1675 10.9099| 2587.0774 2348.7919 10.9099 9.9050( -2576.1675 -2338.8869| -3811.9714
3 | 2021 4.95% 0.8651 0.0000 33.9649 33.9649 29.3821 33.9649 29.3821 0.0000 0.0000{ -3811.9714
4 | 2022 4.95% 0.8243 0.0000 34.5202 34.5202 28.4540 34.5202 28.4540 0.0000 0.0000{ -3811.9714
5 | 2023 4.95% 0.7854 0.0000 35.2106 35.2106 27.6542 35.2106 27.6542 0.0000 0.0000{ -3811.9714
6 | 2024 4.95% 0.7484 0.0000 35.9148 35.9148 26.8769 35.9148 26.8769 0.0000 0.0000{ -3811.9714
7 | 2025 4.95% 0.7131 0.0000 36.6331 36.6331 26.1214 36.6331 26.1214 0.0000 0.0000| -3811.9714
8 | 2026 4.95% 0.6794 0.0000 37.3657 37.3657 25.3872 37.3657 25.3872 0.0000 0.0000{ -3811.9714
9 [ 2027 4.95% 0.6474 0.0000 38.1131 38.1131 24.6736 38.1131 24.6736 0.0000 0.0000{ -3811.9714
10| 2028 4.95% 0.6168 0.0000 38.8753 38.8753 23.9800 38.8753 23.9800 0.0000 0.0000{ -3811.9714
11| 2029 4.95% 0.5878 0.0000 39.6528 39.6528 23.3060 39.6528 23.3060 0.0000 0.0000{ -3811.9714
12 | 2030 4.95% 0.5600 0.0000 40.4459 40.4459 22.6509 40.4459 22.6509 0.0000 0.0000{ -3811.9714
13| 2031 4.95% 0.5336 0.0000 41.2548 41.2548 22.0142 41.2548 22.0142 0.0000 0.0000{ -3811.9714
14 | 2032 4.95% 0.5084 0.0000 42.0799 42.0799 21.3954 42.0799 21.3954 0.0000 0.0000{ -3811.9714
15| 2033 4.95% 0.4845 0.0000 42.9215 42.9215 20.7940 42.9215 20.7940 0.0000 0.0000{ -3811.9714
16 | 2034 4.95% 0.4616 0.0000 43.7799 43.7799 20.2095 43.7799 20.2095 0.0000 0.0000{ -3811.9714
17| 2035 4.95% 0.4398 0.0000 44,6555 44,6555 19.6415 44,6555 19.6415 0.0000 0.0000{ -3811.9714
18 | 2036 4.95% 0.4191 0.0000 45,5486 45,5486 19.0894 45,5486 19.0894 0.0000 0.0000{ -3811.9714
19 | 2037 4.95% 0.3993 0.0000 46.4596 46.4596 18.5528 46.4596 18.5528 0.0000 0.0000{ -3811.9714
20 | 2038 4.95% 0.3805 0.0000 47.3888 47.3888 18.0313 47.3888 18.0313 0.0000 0.0000{ -3811.9714
21| 2039 4.95% 0.3626 0.0000 48.3366 48.3366 17.5245 48.3366 17.5245 0.0000 0.0000{ -3811.9714
22 | 2040 4.95% 0.3455 0.0000 49.3033 49.3033 17.0319 49.3033 17.0319 0.0000 0.0000{ -3811.9714
23| 2041 4.95% 0.3292 0.0000 50.2894 50.2894 16.5531 50.2894 16.5531 0.0000 0.0000{ -3811.9714
24 | 2042 4.95% 0.3136 0.0000 51.2952 51.2952 16.0878 51.2952 16.0878 0.0000 0.0000{ -3811.9714
25| 2043 4.95% 0.2988 0.0000 52.3211 52.3211 15.6356 52.3211 15.6356 0.0000 0.0000{ -3811.9714
26 | 2044 4.95% 0.2847| -1030.5424 53.3675| -977.1749 -278.2459 53.3675 15.1961 1030.5424 293.4421| -3518.5294
TOTAL 1051.3039 4054.8691 536.3398 -9.9858%

D.A.L.I. D.A.L.I1. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C

Indicatori financiari

VAN= -3518.5294
RIR= -9.9858%
B/C= 0.1323
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Anexa Nr. 9.2
Costuri Venituri Flux
Nr. crt An Rata Coef. _Costu_r!_ Costuri de Costuri Costur . Numerar VNAF/C
investitii totale Total Actualizate | Numerar net .
operare totale ) actualizat
actualizate
1 2019 4.90% 0.9533 1530.3861 10.5879| 1540.9740| 1468.9933 10.5879 10.0933| -1530.3861| -1458.9000( -1458.9000
2 2020 4.90% 0.9088 2550.1456 10.7997| 2560.9453| 2327.2837 10.7997 9.8143| -2550.1456| -2317.4694| -3776.3693
3 2021 4.90% 0.8663 0.0000 33.6218 33.6218 29.1269 33.6218 29.1269 0.0000 0.0000| -3776.3693
4 2022 4.90% 0.8258 0.0000 34.1715 34.1715 28.2203 34.1715 28.2203 0.0000 0.0000| -3776.3693
5 2023 4.90% 0.7873 0.0000 34.8549 34.8549 27.4402 34.8549 27.4402 0.0000 0.0000| -3776.3693
6 2024 4.90% 0.7505 0.0000 35.5520 35.5520 26.6816 35.5520 26.6816 0.0000 0.0000| -3776.3693
7 2025 4.90% 0.7154 0.0000 36.2631 36.2631 25.9439 36.2631 25.9439 0.0000 0.0000| -3776.3693
8 2026 4.90% 0.6820 0.0000 36.9883 36.9883 25.2267 36.9883 25.2267 0.0000 0.0000| -3776.3693
9 2027 4.90% 0.6502 0.0000 37.7281 37.7281 24.5293 37.7281 24.5293 0.0000 0.0000| -3776.3693
10 2028 4.90% 0.6198 0.0000 38.4826 38.4826 23.8512 38.4826 23.8512 0.0000 0.0000| -3776.3693
11 2029 4.90% 0.5908 0.0000 39.2523 39.2523 23.1918 39.2523 23.1918 0.0000 0.0000| -3776.3693
12 2030 4.90% 0.5632 0.0000 40.0373 40.0373 22.5507 40.0373 22.5507 0.0000 0.0000| -3776.3693
13 2031 4.90% 0.5369 0.0000 40.8381 40.8381 21.9272 40.8381 21.9272 0.0000 0.0000| -3776.3693
14 2032 4.90% 0.5119 0.0000 41.6549 41.6549 21.3211 41.6549 21.3211 0.0000 0.0000| -3776.3693
15 2033 4.90% 0.4879 0.0000 42.4879 42.4879 20.7316 42.4879 20.7316 0.0000 0.0000| -3776.3693
16 2034 4.90% 0.4651 0.0000 43.3377 43.3377 20.1585 43.3377 20.1585 0.0000 0.0000| -3776.3693
17 2035 4.90% 0.4434 0.0000 44,2045 44.2045 19.6012 44.2045 19.6012 0.0000 0.0000| -3776.3693
18 2036 4.90% 0.4227 0.0000 45.0886 45.0886 19.0593 45.0886 19.0593 0.0000 0.0000| -3776.3693
19 2037 4.90% 0.4030 0.0000 45.9903 45.9903 18.5324 45.9903 18.5324 0.0000 0.0000| -3776.3693
20 2038 4.90% 0.3841 0.0000 46.9101 46.9101 18.0201 46.9101 18.0201 0.0000 0.0000| -3776.3693
21 2039 4.90% 0.3662 0.0000 47.8483 47.8483 17.5219 47.8483 17.5219 0.0000 0.0000{ -3776.3693
22 2040 4.90% 0.3491 0.0000 48.8053 48.8053 17.0375 48.8053 17.0375 0.0000 0.0000| -3776.3693
23 2041 4.90% 0.3328 0.0000 49.7814 49.7814 16.5665 49.7814 16.5665 0.0000 0.0000{ -3776.3693
24 2042 4.90% 0.3172 0.0000 50.7770 50.7770 16.1085 50.7770 16.1085 0.0000 0.0000{ -3776.3693
25 2043 4.90% 0.3024 0.0000 51.7926 51.7926 15.6632 51.7926 15.6632 0.0000 0.0000| -3776.3693
26 2044 4.90% 0.2883| -1020.1329 52.8284| -967.3045 -278.8692 52.8284 15.2302 1020.1329| 294.0994| -3482.2700
TOTAL 1040.6847 4016.4196 534.1496 -9.9429%

Indicatori financiari

VAN= -3482.2700

RIR= -9.9429%

B/C= 0.1330
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Varianta 3: Modiicarea costului investitiei, a contributiei de la bugetul local si a ratei de actualizare cu -3%

Anexa Nr. 9.3
. Costuri Venituri Flux
Nr. crt An Rata Coef. .Costu.r!_ Costuri de . Costuri totale . Numerar Numerar VNAF/C
investitii Costuri totale . Total Actualizate .
operare actualizate net actualizat
1 2019 4.85% 0.9537| 1514.7699 10.4799 1525.2498 1454.6969 10.4799 9.9951(-1514.7699| -1444.7018(-1444.7018
2 2020 4.85% 0.9096| 2524.1237 10.6895 2534.8132 2305.7334 10.6895 0.7234|-2524.1237| -2296.0100(-3740.7118
3 2021 4.85% 0.8676 0.0000 33.2788 33.2788 28.8710 33.2788 28.8710 0.0000 0.00001(-3740.7118
4 2022 4.85% 0.8274 0.0000 33.8228 33.8228 27.9857 33.8228 27.9857 0.0000 0.0000(-3740.7118
5 2023 4.85% 0.7891 0.0000 34.4993 34.4993 27.2250 34.4993 27.2250 0.0000 0.0000(-3740.7118
6 2024 4.85% 0.7526 0.0000 35.1892 35.1892 26.4850 35.1892 26.4850 0.0000 0.0000(-3740.7118
7 2025 4.85% 0.7178 0.0000 35.8930 35.8930 25.7651 35.8930 25.7651 0.0000 0.00001(-3740.7118
8 2026 4.85% 0.6846 0.0000 36.6109 36.6109 25.0647 36.6109 25.0647 0.0000 0.0000(-3740.7118
9 2027 4.85% 0.6530 0.0000 37.3431 37.3431 24.3834 37.3431 24.3834 0.0000 0.00001(-3740.7118
10 2028 4.85% 0.6228 0.0000 38.0900 38.0900 23.7206 38.0900 23.7206 0.0000 0.0000(-3740.7118
11 2029 4.85% 0.5939 0.0000 38.8518 38.8518 23.0759 38.8518 23.0759 0.0000 0.0000(-3740.7118
12 2030 4.85% 0.5665 0.0000 39.6288 39.6288 22.4486 39.6288 22.4486 0.0000 0.0000(-3740.7118
13 2031 4.85% 0.5403 0.0000 40.4214 40.4214 21.8384 40.4214 21.8384 0.0000 0.0000(-3740.7118
14 2032 4.85% 0.5153 0.0000 41.2298 41.2298 21.2448 41.2298 21.2448 0.0000 0.0000(-3740.7118
15 2033 4.85% 0.4914 0.0000 42.0544 42.0544 20.6674 42.0544 20.6674 0.0000 0.0000(-3740.7118
16 2034 4.85% 0.4687 0.0000 42.8955 42.8955 20.1056 42.8955 20.1056 0.0000 0.0000(-3740.7118
17 2035 4.85% 0.4470 0.0000 43.7534 43.7534 19.5591 43.7534 19.5591 0.0000 0.0000(-3740.7118
18 2036 4.85% 0.4264 0.0000 44,6285 44.6285 19.0274 44.6285 19.0274 0.0000 0.0000(-3740.7118
19 2037 4.85% 0.4066 0.0000 45,5210 45,5210 18.5102 45.5210 18.5102 0.0000 0.0000(-3740.7118
20 2038 4.85% 0.3878 0.0000 46.4315 46.4315 18.0071 46.4315 18.0071 0.0000 0.0000(-3740.7118
21 2039 4.85% 0.3699 0.0000 47.3601 47.3601 17.5176 47.3601 17.5176 0.0000 0.0000(-3740.7118
22 2040 4.85% 0.3528 0.0000 48.3073 48.3073 17.0415 48.3073 17.0415 0.0000 0.00001(-3740.7118
23 2041 4.85% 0.3365 0.0000 49.2734 49.2734 16.5783 49.2734 16.5783 0.0000 0.0000(-3740.7118
24 2042 4.85% 0.3209 0.0000 50.2589 50.2589 16.1276 50.2589 16.1276 0.0000 0.0000(-3740.7118
25 2043 4.85% 0.3060 0.0000 51.2641 51.2641 15.6893 51.2641 15.6893 0.0000 0.0000(-3740.7118
26 2044 4.85% 0.2919( -1009.7234 52.2894 -957.4340 -279.4664 52.2894 15.2628| 1009.7234 294.7292|-3445.9826
TOTAL 1030.0655 3977.9031 531.9205 -9.9000%

D.A.L.I. D.A.L.I1. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C

Indicatori financiari

VAN= -3445.9826
RIR= -9.9000%
B/C= 0.1337
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Varianta 4: Modiicarea costului investitiei, a contributiei de la bugetul local si a ratei de actualizare cu +1%

Anexa Nr. 9.4
Costuri Costuri Venituri Flux
Nr. crt An Rata Coef. . - Costuri de . Costuri totale . Numerar Numerar VNAF/C
investitii Costuri totale . Total Actualizate .
operare actualizate net actualizat
1 2019 5.05% 0.9519| 1577.2346 10.9120 1588.1466 1511.8007 10.9120 10.3875| -1577.2346| -1501.4132| -1501.4132
2 2020 5.05% 0.9062| 2628.2113 11.1303 2639.3416 2391.6823 11.1303 10.0859|-2628.2113| -2381.5964| -3883.0096
3 2021 5.05% 0.8626 0.0000 34.6511 34.6511 29.8902 34.6511 29.8902 0.0000 0.0000| -3883.0096
4 2022 5.05% 0.8211 0.0000 35.2176 35.2176 28.9184 35.2176 28.9184 0.0000 0.0000| -3883.0096
5 2023 5.05% 0.7817 0.0000 35.9219 35.9219 28.0788 35.9219 28.0788 0.0000 0.0000| -3883.0096
6 2024 5.05% 0.7441 0.0000 36.6403 36.6403 27.2636 36.6403 27.2636 0.0000 0.0000| -3883.0096
7 2025 5.05% 0.7083 0.0000 37.3731 37.3731 26.4720 37.3731 26.4720 0.0000 0.0000| -3883.0096
8 2026 5.05% 0.6743 0.0000 38.1206 38.1206 25.7034 38.1206 25.7034 0.0000 0.0000| -3883.0096
9 2027 5.05% 0.6419 0.0000 38.8830 38.8830 24.9572 38.8830 24.9572 0.0000 0.0000| -3883.0096
10 2028 5.05% 0.6110 0.0000 39.6607 39.6607 24.2326 39.6607 24.2326 0.0000 0.0000| -3883.0096
11 2029 5.05% 0.5816 0.0000 40.4539 40.4539 23.5290 40.4539 23.5290 0.0000 0.0000| -3883.0096
12 2030 5.05% 0.5537 0.0000 41.2630 41.2630 22.8459 41.2630 22.8459 0.0000 0.0000| -3883.0096
13 2031 5.05% 0.5270 0.0000 42.0882 42.0882 22.1826 42.0882 22.1826 0.0000 0.0000| -3883.0096
14 2032 5.05% 0.5017 0.0000 42.9300 42.9300 21.5385 42.9300 21.5385 0.0000 0.0000| -3883.0096
15 2033 5.05% 0.4776 0.0000 43.7886 43.7886 20.9132 43.7886 20.9132 0.0000 0.0000| -3883.0096
16 2034 5.05% 0.4546 0.0000 44.6644 44.6644 20.3060 44.6644 20.3060 0.0000 0.0000| -3883.0096
17 2035 5.05% 0.4328 0.0000 455577 455577 19.7164 45.5577 19.7164 0.0000 0.0000| -3883.0096
18 2036 5.05% 0.4120 0.0000 46.4688 46.4688 19.1440 46.4688 19.1440 0.0000 0.0000| -3883.0096
19 2037 5.05% 0.3922 0.0000 47.3982 47.3982 18.5882 47.3982 18.5882 0.0000 0.0000| -3883.0096
20 2038 5.05% 0.3733 0.0000 48.3462 48.3462 18.0485 48.3462 18.0485 0.0000 0.0000| -3883.0096
21 2039 5.05% 0.3554 0.0000 49.3131 49.3131 17.5245 49.3131 17.5245 0.0000 0.0000| -3883.0096
22 2040 5.05% 0.3383 0.0000 50.2993 50.2993 17.0157 50.2993 17.0157 0.0000 0.0000| -3883.0096
23 2041 5.05% 0.3220 0.0000 51.3053 51.3053 16.5216 51.3053 16.5216 0.0000 0.0000| -3883.0096
24 2042 5.05% 0.3065 0.0000 52.3314 52.3314 16.0420 52.3314 16.0420 0.0000 0.0000( -3883.0096
25 2043 5.05% 0.2918 0.0000 53.3781 53.3781 15.5762 53.3781 15.5762 0.0000 0.0000| -3883.0096
26 2044 5.05% 0.2778| -1051.3615 54.4456 -996.9159 -276.9243 54.4456 15.1240| 1051.3615 292.0482| -3590.9614
TOTAL 1072.5424 4131.5672 540.6058 -10.0715%
Indicatori financiari
VAN= -3590.9614
RIR= -10.0715%
B/C= 0.1308

D.A.L.I. D.A.L.I1. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C
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Varianta 5: Modiicarea costului investitiei, a contributiei de la bugetul local si a ratei de actualizare cu +2%

Anexa Nr. 9.5
Costuri Venituri Flux
Costuri . Costuri
Nr. crt An Rata Coef. investitii Costuri de Costuri totale totale Total Actualizate | Numerar net N ume_rar VNAFIC
operare . actualizat
actualizate
1 2019 5.10% 0.9515| 1592.8508 11.0201 1603.8709| 1526.0427 11.0201 10.4853| -1592.8508| -1515.5574| -1515.5574
2 2020 5.10% 0.9053| 2654.2332 11.2405 2665.4737| 2413.0647 11.2405 10.1761| -2654.2332| -2402.8886| -3918.4460
3 2021 5.10% 0.8614 0.0000 34.9941 34.9941 30.1431 34.9941 30.1431 0.0000 0.0000{ -3918.4460
4 2022 5.10% 0.8196 0.0000 35.5662 35.5662 29.1492 35.5662 29.1492 0.0000 0.0000{ -3918.4460
5 2023 5.10% 0.7798 0.0000 36.2776 36.2776 28.2895 36.2776 28.2895 0.0000 0.0000{ -3918.4460
6 2024 5.10% 0.7420 0.0000 37.0031 37.0031 27.4550 37.0031 27.4550 0.0000 0.0000{ -3918.4460
7 2025 5.10% 0.7060 0.0000 37.7432 37.7432 26.6452 37.7432 26.6452 0.0000 0.0000{ -3918.4460
8 2026 5.10% 0.6717 0.0000 38.4980 38.4980 25.8593 38.4980 25.8593 0.0000 0.0000{ -3918.4460
9 2027 5.10% 0.6391 0.0000 39.2680 39.2680 25.0966 39.2680 25.0966 0.0000 0.0000{ -3918.4460
10 2028 5.10% 0.6081 0.0000 40.0534 40.0534 24.3563 40.0534 24.3563 0.0000 0.0000{ -3918.4460
11 2029 5.10% 0.5786 0.0000 40.8544 40.8544 23.6379 40.8544 23.6379 0.0000 0.0000{ -3918.4460
12 2030 5.10% 0.5505 0.0000 41.6715 41.6715 22.9407 41.6715 22.9407 0.0000 0.0000{ -3918.4460
13 2031 5.10% 0.5238 0.0000 42.5050 42.5050 22.2641 42.5050 22.2641 0.0000 0.0000{ -3918.4460
14 2032 5.10% 0.4984 0.0000 43.3551 43.3551 21.6074 43.3551 21.6074 0.0000 0.0000{ -3918.4460
15 2033 5.10% 0.4742 0.0000 44,2222 44,2222 20.9700 44,2222 20.9700 0.0000 0.0000{ -3918.4460
16 2034 5.10% 0.4512 0.0000 45.1066 45.1066 20.3515 45.1066 20.3515 0.0000 0.0000{ -3918.4460
17 2035 5.10% 0.4293 0.0000 46.0087 46.0087 19.7512 46.0087 19.7512 0.0000 0.0000| -3918.4460
18 2036 5.10% 0.4085 0.0000 46.9289 46.9289 19.1686 46.9289 19.1686 0.0000 0.0000{ -3918.4460
19 2037 5.10% 0.3886 0.0000 47.8675 47.8675 18.6033 47.8675 18.6033 0.0000 0.0000{ -3918.4460
20 2038 5.10% 0.3698 0.0000 48.8248 48.8248 18.0545 48.8248 18.0545 0.0000 0.0000{ -3918.4460
21 2039 5.10% 0.3518 0.0000 49.8013 49.8013 17.5220 49.8013 17.5220 0.0000 0.0000{ -3918.4460
22 2040 5.10% 0.3348 0.0000 50.7974 50.7974 17.0052 50.7974 17.0052 0.0000 0.0000{ -3918.4460
23 2041 5.10% 0.3185 0.0000 51.8133 51.8133 16.5036 51.8133 16.5036 0.0000 0.0000{ -3918.4460
24 2042 5.10% 0.3031 0.0000 52.8496 52.8496 16.0168 52.8496 16.0168 0.0000 0.0000{ -3918.4460
25 2043 5.10% 0.2884 0.0000 53.9066 53.9066 15.5444 53.9066 15.5444 0.0000 0.0000{ -3918.4460
26 2044 5.10% 0.2744| -1061.7710| 54.9847| -1006.7863| -276.2274 54,9847 15.0859 1061.7710 291.3133| -3627.1328
TOTAL 1083.1616 4169.8155 542.6827 -10.1143%

D.A.L.I. D.A.L.I1. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C

Indicatori financiari

VAN= -3627.1328
RIR= -10.1143%
B/C= 0.1301
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Varianta 6: Modiicarea costului investitiei, a contributiei de la bugetul local si a ratei de actualizare cu +3%

Anexa Nr. 9.6
Costuri Venituri Flux
Nr. crt An Rata Coef. _Costu_r!_ Costuri de i Costuri ] Numerar VNAF/C
investitii Costuri totale totale Total Actualizate | Numerar net .
operare ) actualizat
actualizate
1 2019 5.15% 0.9510( 1608.4670 11.1281 1619.5951| 1540.2711 11.1281 10.5831| -1608.4670| -1529.6880| -1529.6880
2 2020 5.15% 0.9044| 2680.2551 11.3507 2691.6058| 2434.4054 11.3507 10.2661| -2680.2551| -2424.1393| -3953.8274
3 2021 5.15% 0.8601 0.0000 35.3372 35.3372 30.3952 35.3372 30.3952 0.0000 0.0000{ -3953.8274
4 2022 5.15% 0.8180 0.0000 35.9149 35.9149 29.3791 35.9149 29.3791 0.0000 0.0000{ -3953.8274
5 2023 5.15% 0.7780 0.0000 36.6332 36.6332 28.4989 36.6332 28.4989 0.0000 0.0000{ -3953.8274
6 2024 5.15% 0.7399 0.0000 37.3659 37.3659 27.6452 37.3659 27.6452 0.0000 0.0000{ -3953.8274
7 2025 5.15% 0.7036 0.0000 38.1132 38.1132 26.8170 38.1132 26.8170 0.0000 0.0000{ -3953.8274
8 2026 5.15% 0.6692 0.0000 38.8755 38.8755 26.0137 38.8755 26.0137 0.0000 0.0000{ -3953.8274
9 2027 5.15% 0.6364 0.0000 39.6530 39.6530 25.2344 39.6530 25.2344 0.0000 0.0000{ -3953.8274
10 2028 5.15% 0.6052 0.0000 40.4460 40.4460 24.4784 40.4460 24.4784 0.0000 0.0000{ -3953.8274
11 2029 5.15% 0.5756 0.0000 41.2550 41.2550 23.7451 41.2550 23.7451 0.0000 0.0000{ -3953.8274
12 2030 5.15% 0.5474 0.0000 42.0801 42.0801 23.0338 42.0801 23.0338 0.0000 0.0000{ -3953.8274
13 2031 5.15% 0.5206 0.0000 42.9217 42.9217 22.3437 42.9217 22.3437 0.0000 0.0000{ -3953.8274
14 2032 5.15% 0.4951 0.0000 43.7801 43.7801 21.6744 43.7801 21.6744 0.0000 0.0000{ -3953.8274
15 2033 5.15% 0.4708 0.0000 44.6557 44.6557 21.0251 44.6557 21.0251 0.0000 0.0000{ -3953.8274
16 2034 5.15% 0.4478 0.0000 45.5488 45.5488 20.3952 45.5488 20.3952 0.0000 0.0000{ -3953.8274
17 2035 5.15% 0.4258 0.0000 46.4598 46.4598 19.7842 46.4598 19.7842 0.0000 0.0000{ -3953.8274
18 2036 5.15% 0.4050 0.0000 47.3890 47.3890 19.1916 47.3890 19.1916 0.0000 0.0000{ -3953.8274
19 2037 5.15% 0.3851 0.0000 48.3368 48.3368 18.6166 48.3368 18.6166 0.0000 0.0000{ -3953.8274
20 2038 5.15% 0.3663 0.0000 49.3035 49.3035 18.0589 49.3035 18.0589 0.0000 0.0000{ -3953.8274
21 2039 5.15% 0.3483 0.0000 50.2896 50.2896 17.5179 50.2896 17.5179 0.0000 0.0000{ -3953.8274
22 2040 5.15% 0.3313 0.0000 51.2954 51.2954 16.9932 51.2954 16.9932 0.0000 0.0000{ -3953.8274
23 2041 5.15% 0.3151 0.0000 52.3213 52.3213 16.4841 52.3213 16.4841 0.0000 0.0000{ -3953.8274
24 2042 5.15% 0.2996 0.0000 53.3677 53.3677 15.9903 53.3677 15.9903 0.0000 0.0000{ -3953.8274
25 2043 5.15% 0.2849 0.0000 54.4351 54.4351 15.5112 54.4351 15.5112 0.0000 0.0000{ -3953.8274
26 2044 5.15% 0.2710| -1072.1805 55.5238| -1016.6568| -275.5073 55.5238 15.0466 1072.1805 290.5539| -3663.2735
TOTAL 1093.7809 4207.9965 544.7230 -10.1570%

D.A.L.I. D.A.L.I1. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C

Indicatori financiari

VAN= -3663.2735
RIR= -10.1570%
B/C= 0.1294
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6. Scenariul/optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In cadrul obiectivului s-au analizat doui scenarii:

Scenariul Nr. | - de a nu se interveni (scenariul fard investitie) si de a nu se investi in
infrastructura pentru modernizarea drumului judetean.

Acest scenariu presupune continuarea lucrarilor de intretinere a drumurilor, in limita
fondurilor disponibile.

Pe aceasta varianta, fondurile alocate, insuficiente, nu sunt folosite eficient, lucrarile
executate sunt de reguld de calitate redusa, degradarile vor aparea la scurt timp datorita stagnarii
apelor pe platforma drumului, in santuri si a hidraulicii defectuoase a podetelor. Nu exista
posibilitatea controlului de cétre specialisti, cu mijloace adecvate, pe faze de executie a
lucrarilor.

In aceastd varianti poate mai putin costisitoare, starea drumurilor se mentine in conditii
necorespunzatoare, care duc la o insatisfactie din punct de vedere social al locuitorilor si la o
inhibare din punct de vedere economic.

Scenariul de efectuare numai de lucrari de Iintretinere va provoca In continuare
disconfort pentru locuitori, va Ingreuna accesul autoritatilor, a ambulantei, politiei, pompierilor
si a jandarmeriei, iar valoarea proprietatilor va ramane la un nivel scazut.

Scenariul Nr. 1l - de a moderniza infrastructura
Modernizarea va consta 1n realizarea unei structuri rutiere avand imbracaminte din mixturi
asfaltice cilindrate la cald, corectarea profilului longitudinal si transversal, asigurarea si
preluarea apelor pluviale, asigurarea sigurantei circulatiei.
Tn acest scenariu(de a moderniza infrastructura) s-au analizat doua solutii:
Aceste solutii tin cont ca traseul in plan al drumurilor nu se va modifica.

Solutia nr. 1 — sistem rutier suplu.

Modernizarea drumurilor prin realizarea unei structuri rutiere suple care sa satisfaca
nevoile actuale si de viitor.

Tn cadrul solutiei nr. 1 se propune realizarea unei structuri rutiere alcituita din:

Solutie flexibila
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70

D.A.L.I. D.A.L.I. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C Pag. 75
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e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal

e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;

e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se vor executa rigole
betonate, pentru preluarea apelor pluviale.

Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 504 463,49 lei fara T.V.A
=4163807,84 leicu T.V.A

din care constructii-montaj (C+M) =2879171,35lei fara T.V.A
=342621391 leicu T.V.A

Mai jos se prezinta costurile componente pretului pe kilometru de drum modernizat
prevazut in documentatia de avizare a lucrarilor de interventii:

Cost investitie de baza — conform D.A.L.1.

itolul/Subcanitolel Cost unitar
NF.Crt Capitolul/Su c_ap_ltoee (exclusiv TVA)
de cheltuieli -
lei/km euro**/km
1. | Lucrari de drumuri 1.739.080,782 | 373.594,1529
1.1 | Sistem rutier 139.1952,651 | 299.023,1259
1.2 | Santuri 29696.73457 | 6.379,534817
Lucrari conexe (podete | 317431.396 68.191,49217
1.3 | +sprijiniri+semnalizare
si sig. rutiera)

Investitie de baza - cost unitar 1.739.080.782 | 373.594.1529
**1 euro = 4.655 lei

Solutia nr. 2 — sistem rutier semirigid.
In cadrul solutiei 2 se propune realizarea unei structuri rutiere alcatuita din:

Solutie semirigida
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6¢cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 23cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici (se poate asterne si
stabiliza in situu)
e 35 cm material granular (balast) prin completarea structurii rutiere existente
e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat ;

Pentru colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se vor executa rigole
betonate, pentru preluarea apelor pluviale.
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prevazut in documentatia de avizare a lucrarilor de interventii:

Valoarea totala a obiectului de investitii = 3 616 397,27 lei fara T.V.A
=4296791,19 leicu T.V.A
=2973621,03 lei fara T.V.A
=3538609,02 lei cu T.V.A

Mai jos se prezinta costurile componente pretului pe kilometru de drum modernizat

Cost investitie de baza — conform D.A.L.1.
. . Cost unitar
NI It CapltquI/Subcfalp_ltoIeIe (exclusiv TVA)
de cheltuieli -
lei/km euro**/km
1. | Lucréri de drumuri 1.875.277,427 | 402.852,2936
1.1 | Sistem rutier 1.520.676,528 | 326.675,9458
1.2 | Santuri 29.696,73457 | 6.379,534817
Lucrari conexe (podete | 324.904,1642 | 69.796,81293
1.3 | +sprijiniri+semnalizare
si sig. rutiera)
Investitie de baza - cost unitar 1.875.277,427 | 402.852,2936
**1 euro = 4.655 lei
Analiza comparativd intre cele doud solutii:
Solutia | Solutia 11
NI Criterii de analiza si selectie alternativa Str‘uc‘fur‘a Str.uc‘fur‘a
crt. ’ ’ rutiera tip rutiera tip
supla semirigida
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 3
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut 5 3
bun / slab (5/1)
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu 4 4
(5/1)
4 Raport utilizare / temperaturd mediu ambient 4 2
bun/slab (5/1)
5 Raport rezistentd la uzura / trafic mare / mic 3 5
6 Rezistentd la actiunea agentilor petrolieri ce 4 5
actioneaza accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea 1n executie nu/da (5/1) 4 3
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare Tn exploatarea 5 5
nocturna (5/1)
Necesita utilaje specializate de executie cu
10 . . 9 4 1
intretinere atentd da/nu
Necesita adaptarea traficului la executie nu/da
11 4 1
(5/1)
12 Durata mica / mare de la punerea in opera la 5 3
darea in circulatie (5/1)
13 Necesita executia si Intretinerea atentd a 5 5
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CuUl: 22

rosturilor transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 4 5

capacitate portantd usor/greu (5/1)
15 Executia poate fi etapizatd da/nu (5/1) 5 4
16 Riscuri de executie (5/1) 5 3
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 3
18 Confortul la rulare (lipsa rosturilor 5 5

transversale) mare/mic (5/1)
Executia facild pe sectoare cu elemente
19 | geometrice (raze mici,supralargiri foarte mari) 5 4
da/nu (5/1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de 5 5

tratamente se poate face da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de Intretinere pe perioada de analiza 5 5

(30 ani) mici / mari (5/1)

TOTAL 93 80

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip supla — sol. 1 = 93 puncte.
- Structura rutiera tip semirigid — sol. 2 = 80 puncte;

Fatd de punctajul maxim — minim, care este 105 si respectiv 21, structura rutiera de tip
supla - solutia 1 ca fiind varianta optima, se califica realizand 93 puncte, fata de structura rutiera
din solutia 2, care a obtinut 80 puncte.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, se recomanda ca solutie de modernizare a
drumurilor sa fie adoptata Solutia |.

Lucrari propuse pentru reabilitarea podului peste Somes
La suprastructura si cale:

- Decaparea caii si inlaturarea hidroizolatiei prin frezare, fard afectarea suprastructurii;

- Demolarea grinzilor de parapet;

- Curatarea betoanelor suprastructurii cu peria mecanica;

- Injectarea fisurilor intilnite la grinzi, in special la talpa grinzilor, cu rasini epoxidice
speciale;

- Repararea elementelor suprastructurii si a zonei rosturilor;

- Refacerea grinzilor de parapet din beton armat, cu picurator;

- Realizarea unui beton de panta (strat suport hidroizolatie);

- Refacerea hidroizolatiei pe Intreaga suprastructurd, inclusiv pe trotuarele zidurilor
intoarse;

- Realizarea unui trotuar denivelat, in aval, de 1.25m latime, delimitat Spre carosabil de
borduri prefabricate Tnalte;

- Prevederea de parapete pietonale si parapete de siguranta noi;

- Prevederea de guri de scurgere pe toata lungimea podului (2 x 2 buc / deschidere);

- Largirea partii carosabile la 5.00m si incadrarea de borduri Inalte si de parapete de
siguranta;
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- Asternerea unei imbracaminti asfaltice pentru poduri;

- Se va realiza semnalizarea podului cu indicatoare corespunzatoare si se va marca partea
carosabila;

- Repararea locald a grinzilor suprastructurii si a rosturilor de la capete, cu mortare speciale
cu aderenta si rezistenta ridicatd;

- Inlocuirea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie

La culei si pile:
o Culei

- Degajarea elevatiilor pana la rostul elevatie-fundatie;

- Curatarea cu peria mecanicd a fetelor vazute ale culeelor;

- Injectarea eventualelor fisuri, conform instructiunilor C149/87;

- Aplicarea de torcret din mortare speciale de inaltd aderenta si rezistenta pe fetele vazute
ale elevatiilor sau aplicarea de mortare speciale de aceeasi caracteristici;

- Prevederea de dispozitive antiseismice;

- Refacerea drenurilor la ambele culei (indepartarea drenului vechi; refacerea hidroizolatiei
si a rigolei, prevederea de barbacand, dren nou protejat cu geotextil);

- Lucrarile de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 2009;

- Deblocarea si curatarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

o Pila

- Demolarea mastilor de la fundatii si turnarea unei placi din beton la fata superioard a
chesoanelor;

- Degajarea elevatiei pana la rostul elevatie-fundatie;

- Curdtarea cu peria mecanica a fetelor vazute ale pilei;

- Fisurile apdrute la curdtare se vor injecta conform instructiunilor C149/87.

- Aplicare unui torcret din mortare speciale de Tnalta aderenta si rezistenta;

- Lucrérile de betonare se vor face conform codului de practici NE 012 din 2009;

- Prevederea de dispozitive antiseismice;

- Deblocarea si curdtarea aparatelor de reazem, respectiv a rosturilor de dilatatie;

Albie, Racordari cu terenul

- Largirea platformei drumului la ambele capete ale podului si racordul la profilul curent al
drumului pe céate 25m;

- Refacerea sferturilor de con cu pereu din beton, inclusiv a fundatiilor;

- Placi de racordare noi;

- Realizarea de scdri de acces sub pod si casiuri pentru scurgerea apelor;

- Corectarea profilului longitudinal al rampelor;

- Pe rampe se vor prevedea parapete de sigurantd, unde terasamentele depdsesc indltimea
de 2.00m;

- Amenajarea acostamentelor pe rampe;

- Degajarea albiei de depuneri si gunoaie;
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, prin analiza comparativa dintre cele doua
solutii, se recomanda ca solutie de modernizare a drumului judetean sa fie adoptata Selutia 1 —
structura rutierd supld, cu urmadtoarea structurad rutiera.

Solutie flexibila
e 4cm mixtura asfaltica BA16 rul 50/70
e 6cm anrobat bituminos ABPC 22,4 baza 50/70
e 15cm strat de piatra sparta amestec optimal
e 35cm fundatie din material granular (balast) prin completarea fundatiei din
materialul rutier existent;

e Sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Avantajele aplicarii scenariului recomandat din punct de vedere economic, social

si de mediu:

4 asigurarea unei circulatii in deplina siguranta si confort pe drumul judetean DJ 109F,
prin modernizarea acestuia, prevederea unei imbracaminti moderne,

+ asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului;

4+ asigurarea unui acces la drumul national in conformitate cu reglementarile in
vigoare;

+ desfagurarea traficului de mic gabarit si de mare tonaj in conditii optime;

+ incurajarea dezvoltarii economice zonale, dezvoltare bazata pe cresterea turismului
si a investitiilor la nivel de judet;

4 facilitarea accesului la locatiile de interes major (ex.: sediul primariei, dispensarul
uman);

4+ deplasarea in conditii normale a posibililor turisti;

4 stabilizarea sociald a zonei prin contributia la reintoarcerea locuitorilor care au
migrat catre alte orase sau zone;

+ posibilitatea de acces in conditii optime a mijloacelor de interventie rapida in caz de
nevoie (pompieri, ambulantd, politie etc.), precum si a mijloacelor auto pentru
transportulscolar si cel public;

4 se vor reduce factorii poluanti de mediu.

Din punct de vedere economic se pot aprecia urmatoarele:
4 impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
4 reducerea costurilor de operare a transportului, implicit atragerea investitorilor;
4 crearea de noi locuri de muncd, in faza de implementare a proiectului, iar la
finalizarea acestuia prin dezvoltarea de noi afaceri;
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4+ cresterea nivelului investitional si atragerea de noi investitori autohtoni si straini,
care sa contribuie la dezvoltarea zonei;

#+ va fi creat un loc de munca cu caracter permanent pentru lucririle de mentenanta
necesare strazilor.

DIMENSIONAREA STRUCTURII RUTIERE

Dimensionarea sistemului rutier a fost efectuata conform normativ pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (Metoda analitica), indicativ PD 177/2001.

DATE GENERALE
» Tip climateric - Il
» Regim hidrologic - 2b
» Tip de pamant — P5

4 Stabilirea traficului de calcul:

Stabilirea traficului de calcul se face conform AND 584/2012, Normativ pentru
determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al
capacitatii portante si al capacitatii de circulatie.

Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere se exprima in milioane de osii
standard de 115 kN (m.o.s) si se stabileste cu relatia:

Nc=365x10"6xP,xC,t Yoy MZA}, xDxfr

e N.traficul de calcul;
e 365 : numarul de zile calendaristice intr-un an;
e P,:perioada de perspectiva;
e c,:coeficient de repartitie transversala, pe benzi de circulatie si anume:
- drum cu o singura banda de circulatie cr = 1,00;
- drum cu doua i trei benzi de circulatie cr = 0,50
- drum cu patru sau mai multe benzi de circulatie cr = 0,435;
e ny;:intensitatea medie zilnica anuala a vehiculelor din grupa k, conform rezultatului
recensamantului de circulatie;
e pi:coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator anului de dare in
exploatare a drumului ranforsat, anul R, stabilit prin interpolare;
o fi:coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de 115 kN,
+ Determinarea parametrilor de calcul:

Coeficientul de repartitie transversala ( C,; )

Categoria de drum Drumuri
Numadrul benzilor de circulatie 1 2 3 4 6
Cre 1,00 0,50 0,50 0,35 0,33
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Coeficient de echivalare a vehiculelor din grupa ,,K” in osii standard de 115 kN (f )

Tipuri de . . Autocamioane si . Tractoare cu/fara .
. Autocamioane si . Autovehicule - . Tenuri
structuri . " derivate cu 3 -4 . Autobuze | remorca, vehicule .
. derivate cu 2 osii . articulate . rutiere
rutiere osii speciale
Suple si
" 0,1 0,7 0,9 0,60 0,1 1,00
semirigide

Perioada de perspectiva luata in calcul este de 15 ani.

Datorita faptului ca pe sectoarele de drumuri nu au existat nici un post WIM, se
utilizeaza coeficientii f;, din tabelul 3 — coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in
osii de 115 kN din Normativului pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie, indicativ
AND 584/2012 si traficul mediu zilnic anual din anul 2015 (date CESTRIN).

Coeficienti de evolutie
) MZA 06 115 .
Grupa de vehicule MZA 2015 fk (2015) Z(Ph- + P X 8 Produsulcol3 xcol 9
2020 2025|2030 2035 '
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Autocamionae cu doua osii 33 01 33 0,52 1,115 136 167 38,695 127,6535
Autocamioane cu trei sau patru osii 23 0,7 16,1 0,85 1,01 1,21 146 34,56 556,416
Autovehicule articulate 21 05 188 0,845 1,105 146 151 40,845 771,59705
Autobuze 33 06 15,8 1,465 1,79 2,225 2,765 63,035 1248093
Tractoare cuffara remorca 21 0,1 21 0,7 0,87 11 1395 31,1 65,31
trenuri rutiere 8 1 ] 1,155 133 1,56 184 44,79 35832

3127,803

Traficul de calcul se stabileste cu relatia:
6 n
N, = 365 X 1076 X Cy z MZA, X f, X 0,50 X Z(Pki + Pryy) X & =
k=1 i=1
=365 X107 x 0,50 x 1,00 X 3128 = 0,571 m.o.s.

Sistemul rutier analizat:

- strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;

- strat de baza din ABPC 22.4 in grosime de 6 cm;

- strat de piatra spartd amestec optimal in grosime de 15 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 35 cm;

- scarificare si reprofilare sistem rutier existent, scarificat si reprofilat;

Conform tipului climateric 11 si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului
de elasticitate dinamic a pamantului de fundare tip P3 este de 65 Mpa. Valoarea de calcul a
coeficientului lui Poisson (u) este 0,30
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Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul prezentat mai jos:

Denumirea materialului din strat h (cm.) E (MPa) n

Strat de uzura din BA16 4 3600 0,35
Strat de baza din ABPC22.4 6 5000 0,35
Strat din piatra sparta amestec optimal 15 500 0,27
Strat de fundatie din balast 35 181 0.27
Pamant de fundare P3 o0 65 0,30

E, =020 X hp*® X E,

h,= grosimea stratului de balast si/sau a stratului de forma, in mm;
E, = modulul de elasticitate dinamic al paimantului de fundare, in MPa.

Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Se calculeaza urmatoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului
CALDEROM.

DRUM: DJ 109F
Sector omogen:

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului  0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 5000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul  500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 5: Modulul  65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R V4 RADIALA VERTICALA
cm cm microdef microdef
.0 -10.00 183E+03 -.238E+03
.0 10.00 .183E+03 -.661E+03

D.A.L.I. D.A.L.I. - Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora — DN 1C Pag. 83




.0 -60.00 A74E+03 -.251E+03
.0 60.00 174E+03 -.466E+03

* Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:
N¢;=0, 571 m.o.s, reprezinta traficul de calcul In milioane osii standard de 115 kN.
Nagm= 24,50 x 10° x & %" =24,50 x 10°® x 183>%" = 2.554 m.o.s., reprezinti numarul
de solicitari admisibil, in m.o.s., care poate fi preluat de straturile bituminoase, corespunzator
starii de deformatie la baza acesteia.

Conform PD 177/2001, RDOgyqn, are valoarea de max 1,00.
RDO = N¢ / Nggm = 0.571/ 2.554 = 0,2235 < 1,00
RDO < RDOgagm, RDOgagm = 1,00.
Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamantului de fundare:
€zaam = 600 X N % = 600 x 0,2235%2% = 912.7 microdeformatii
€;,= 466 microdeformatii < €;59m = 912.7 microdeformatii.

+ Verificarea structurii rutiere la actiunea inghet-dezghetului

Conform STAS 1709/1-90 si STAS 1709/2-90

Structura adoptata:

- pamant de fundare existent P3;

- strat de fundatie din balast Tn grosime de 35 cm;

- strat de piatra spartd amestec optimal in grosime de 15 cm;
- strat de baza din ABPC 22.4 in grosime de 6 cm;

- strat de uzura din BA16 in grosime de 4 cm.

- tip climateric = 11
- regim hidrologic = 2b
- adancime de Tnghet = 90 cm
Zy=2+AZ
unde:
Z — adancime de inghet a pamantului de fundare (conf. fig.1 pag. 3 STAS 1709/1-90)
Z=90cm
AZ = Hgg - Hee Hsr = grosime S.R.
Hech = grosime echivalenta de calcul la inghet

Indicele de inghet este I, ,43/30 = 675°C x zile (conf. fig. 5 pag. 7 STAS 1709/1-90)
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Hsgr =60 cm
Hech =35ecm x 0,9+ 15¢cm x 0.70 + 6 cm x 0,50+ 4 cm x 0,50 = 47.00 cm
A7 =60 cm —47.00 cm = 13.00 cm Hsr < Zer < Na

Zo=60cm+ 13.00 cm =73.00 cm
Ker = Hech/Zcr = 47.00/73.00 = 0,643 > 0,45 (conf. tabel 4 pag. 6 STAS 1709/2-90)

= structura rutiera se verificd la actiunea fenomenului de inghef-dezghet

INTOCMIT,
Ing. Schifirnet Stefan
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimatd in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate
cu devizul general;

Devizul general a fost intocmit avand in vedere doua ipoteze, si anume:
Devizul general — Scenariul Nr. 11, Solutia 1 (Varianta adoptata)

Valoarea totala (fara T.V.A.) a investitiei ,,Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora —
DN 1C” este de 3.504.463,49 Lei, respectiv 752.838,5585 Euro, din care valoarea C+M de
2.879.171,35 Lei, respectiv 618.511,5682 Euro (curs 1 EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17).
Valoarea totald (inclusiv T.V.A.) a obiectivului de investitii ,,Modernizare DJ 109F, km
0+000-0+800, Fodora — DN 1C” este de 4.163.807,84 Lei respectiv 894.480,739 EURO, din
care valoarea C+M de 3.426.213,91 Lei , respectiv 736.028,7669 Euro (curs 1 EURO = 4.655
RON, din 2018-12-17).

Devizul general — Scenariul Nr. 11, Solutia 2 (varianta maximala)

Valoarea totala (fard T.V.A.) a investitiei ,,Modernizare DJ 109F, km 0+000-0+800, Fodora —
DN 1C” este de 3.616.397,27 Lei, respectiv 776.884,483 Euro, din care valoarea C+M de
2.973.621,03 Lei, respectiv 638.801,5102 Euro (curs 1 EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17).
Valoarea totala (inclusiv T.V.A.) a obiectivului de investitii ,,Modernizare DJ 109F, km
0+000-0+800, Fodora — DN 1C” este de 4.296.791,19 lei cu T.V.A Lei respectiv 923.048,5908
EURO, din care valoarea C+M de 353.8609,02 Lei, respectiv 760.173,7959 Euro (curs 1
EURO = 4.655 RON, din 2018-12-17).

Sursa de preturi folositd pentru aceasta investitie este urmatoarea:
- baza de date proprie cu preturi medii de la diversi furnizori,

- preturi din baza de date a programul de devize Windoc Deviz cu actualizarile la

nivelul anului 2018.
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b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

R S S S S S R R A

Lungime: 4,345 m;

Viteza de proiectare: 40 km/h;

Latimea partii carosabile: 6.00 m (2 benzi de circulatie de 3m);
Acostament: 2* 0.75m + banda de incadrare 2* 0.25;

Podet tubular dn 500mm: 5 buc;

Podet tubular dn 1000mm: 12 buc;

Rigola betonata: 4.285,0 m

Accese la proprietati (4m x 2m): 3 buc

Se vor amenaja un numar de 6 drumuri laterale, pe o lungime de 15m.
Ridicarea capacelor caminelor de vizitare la cota: 1 buc
Parapet de siguranta: 491,20 m;

Reabilitare pod peste Somes, L=170m.

c. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie

de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

OBIECT

Unititi fizice Unitati valorice

Lucrar

i de drumuri Lungime: 667.6 m 1.381.602,28 lei (inclusiv TVA)

Reabilitare Pod peste

Lungime: 170.0 m 1.890.164,03 (inclusiv TVA)

Raul Somes
»Modernizare DJ 109F, de 4.163.807,84 lei (inclusiv TVA) din
km 0+000-0+800, Lungime: 837.60 m | care C+M 3.426.213,91 lei (inclusiv
Fodora- DN 1C” TVA)

d. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.

Durata

de implementare a proiectului este de 24 de luni calendaristice din care 18 luni

executia lucrarilor de constructie, conform graficului de realizare a investitiei.
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Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii
tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului
de detaliere al propunerilor tehnice

Documentatia a fost intocmitd in conformitate cu Expertiza Tehnica pentru drum elaborata
de Expert tehnic autorizat MLPAT cu nr. 08785, ing. Chiotan V. Vlad si cu Expertiza Tehnica
pentru pod elaborata de Expert tehnic autorizat MLPAT cu nr. 01966, ing. Cervinschi D. lon cu
prevederile urmatoarelor prescriptii in vigoare:

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

HG. 907/2016, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico - economice
aferente investitiilor publice;

Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2006 privind achizitiile publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Regulamentul privind controlul de stat al calitatii in constructii, aprobat prin H.G. nr.
273/1994;

Legea apelor 107/1996;

H.G. 925/1995 - Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere
suple si semirigide, indicativ AND 550 din 1999;

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri rutiere
suple si semirigide, indicativ AND 540-2003;

Ordinul M.T. nr. 45/1998 pentru aprobarea “Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor’;

AND 605-2014 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice privind
proiectarea, prepararea si punerea in opera

SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice

SR EN 13108-1 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Betoane asfaltice

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor
utilizate in constructia soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
inginerie civila si in constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.

CP 012/1 - 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii
generale de proiectare.
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- STAS 1709/1-90 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

- STAS 1709/2-90Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

- STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

- Legea 319/2006 - Legea securitdtii si sanatatii in munca Ordin AND nr. 116/1999 -
Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucrari de intrefinere, reparare si
exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind protectia la
actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 - Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de
vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 - Metode de investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor
publice.

- Proiectul ,,Suprastructuri din grinzi monobloc cu armatura aderenta preintinsa”, intocmit
de IPTANA, in anul 1984;

- Proiectul ,,Suprastructuri L=24-40m cu 4 grinzi prefabricate tronsonate precomprimate
cu placa monolita”, intocmit de IPTANA, in anul 1986;

- Atlasul cadastrului apelor din Romania, editat de S.C. AQUAPROIECT S.A. Bucuresti,
n anul 1992;

- Harta Romaniei cu unitatile de relief (regionarea geomorfologicd) din anul 1984, de
prof. univ. Grigore Posea si Lucian Badea;

- Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor, conform H.G.
261/08.06.1994;

- Normativ privind criteriile de determinare a stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din
beton, beton armat, beton precomprimat, metal si compozite, indicativ CD138-2010;

- Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod, indicativ AND 522-2002;

- Manualul pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea
metodelor de remediere, indicativ AND 534-1998;

- Normativ privind administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea drumurilor
publice, indicativ AND 554, Anexa 8;

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu
ordinul Ministrului Transporturilor nr. 1296/2018;

- STAS 10144/1-90 Profiluri transversale. Strazi. Prescriptii de proiectare;

- STAS 2924-91 Poduri de sosea Gabarite.

- Date de proiectare pentru realizarea podurilor, de ing Nicolae Litd, Revista drumuri si
poduri nr. 50/ septembrie -octombrie 1999.

- Normativ de proiectare pentru lucrari de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere Tn
exploatare, indicativ NP 103-2004.
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- Poduri din beton-intretinere si reparatii, de prof. Dr. Ing Gabriela Viorel si asist. Univ
ing. Mircea Suciu.

Astfel se asigurd conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate din
punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii
de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Fondurile necesare realizarii investitiei se doresc a fi obtinute prin accesarea unei finantari
externe nerambursabile si/sau din fonduri locale sau vor fi alocate din bugetul Consiliului
Judetean Salaj pe anul 2019/2020.
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7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.1.

a.

Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificat de urbanism nr. 5/12.02.2018.
Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic intocmit de SC GEOGRAPHIX PROIECT SRL prin ing. topograf
Morar Sebastian, autorizat categoria B, seria RO-I1S-F-0171 —avizat O.C.P.I.

Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege

Se anexeaza extras din ,,EXTRAS DIN M.O. NR. 707 bis/29.09.2014”, Anexa 2.33.
Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentirii capacitatii
existente

Nu este cazul

Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de

integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, n
documentatia tehnico-economica

Acord APM -Nr ....... /data ............ - in curs de obtinere

Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
Nu este cazul

Pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul

Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz,
Nu este cazul.

Studiu istoric, Tn cazul monumentelor istorice
Nu este cazul.
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Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei,

Studiu geotehnic intocmit de SC GEOGRAPHIX PROEICT SRL prin ing. geol. Rugina
Otilia, verificat la cerinta de calitate Af prin referat Nr. 323b din 26.10.2018 de catre ing.
Musat I. Vasile.

Expertiza tehnica a drumului a fost intocmita de ing. Chiotan V. Vlad in luna Noiembrie
2018.

Expertiza tehnica a podului a fost intocmita de ing. Cervinschi D. lon in luna Noiembrie
2018.

Alte avize/acorduri

Aviz/Acord alimentare cu apa si canalizare -Nr ....... /data............ -in curs de obtinere

Aviz/Acord telefonie -Nr....... /data ............ -in curs de obtinere

Aviz/Acord energie electrica -Nr....... /data............ -in curs de obtinere

Aviz/Acord gaze naturale -Nr....... /data ............ -in curs de obtinere
INTOCMIT,

Ing. Schifirnet Stefan
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